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Larmaktionsplanung 4. Stufe, Schwetzingen
Stellungnahme zur Fortschreibung - ENTWURF

1. Aufgabenstellung

Nach Einfiihrung der EU-Umgebungsléarmrichtlinie [1] im Jahr 2005 in deutsches Recht
[2] ist nach § 47 BImSchG [3] die Larmkartierung und Larmaktionsplanung fiir Haupt-
verkehrsstrallen durchzufihren. In Schwetzingen betrifft dies die BAB A 6, B 291, B 36,
B 39, B 535, L 597, L 599, L 630 und L 722. Fur die HauptverkehrsstraRen besteht fur
die Stadt die Notwendigkeit der Aufstellung eines Larmaktionsplans.

Im Rahmen der 4. Stufe der Larmaktionsplanung soll nun der Larmaktionsplan fortge-
schrieben werden. Hierfiir erfolgt zunichst eine Uberpriifung des Larmaktionsplans der

3. Stufe (2019) sowie der Grundlagendaten der Larmkartierung aus dem Jahr 2022 (Ver-
offentlichung 2023). AulRerdem wird gepriift, welche der im Larmaktionsplan der 3. Stufe
vorgeschlagenen LarmschutzmalRnahmen umgesetzt wurden und welche weitergehenden
LarmschutzmaRnahmen ggf. umsetzbar sind. Diese Uberpriifung beinhaltet ausschlieRlich
die vom Land im Zuge der L&rmkartierung bertcksichtigten Hauptverkehrsstraf3en.

Die Zusténdigkeit der Larmkartierung bzw. Larmaktionsplanung entlang von Haupteisen-
bahnstrecken liegt seit Durchfiihrung der 3. Stufe komplett beim Eisenbahnbundesamt.
Somit bezieht sich die nachfolgende Fortschreibung ausschliellich auf den Larmaktions-
plan der Hauptverkehrsstra3en.

[1] Richtlinie 2002/49/EG, vom 25. Juni 2002 {ber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungs-
larmrichtlinie 2002/49/EG)

[2] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005,
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005

[3] Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 vom 17. Mai 2013 (BGBI. I, Nr.
25, S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 8. Juli 2022 (BGBI. | Nr. 24, S. 1054) in Kraft getreten am
12. Juli 2022
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Uberprifung des Larmaktionsplans

Die Uberpriifung des Larmaktionsplans erfolgt auf Grundlage der im Kooperationserlass
Larmaktionsplanung des Ministeriums fir Verkehr [4], Abschnitt 1.4 genannten Krite-
rien. Diese Kriterien werden in den nachfolgenden Abschnitten aufgelistet und bewertet:

Hinweis flr die Bewertung der Larmpegel des StralRenverkehrs nach [4]:

Bei der landesweiten Larmkartierung der LUBW fiir die Stadt Schwetzingen, deren Er-
gebnisse Uber die homepage der LUBW abrufbar sind, wurden Betroffenheiten tiber

65 dB(A) (Loen) und 55 dB(A) (Ln) festgestellt. Diese Werte werden als gesundheitskri-
tisch eingestuft, weshalb Bereiche mit Uberschreitungen dieser Werte bei der Aufstellung
des L&rmaktionsplans besonders zu berticksichtigen sind.

Vordringlicher Handlungsbedarf zur La&rmminderung und zur Verringerung der Anzahl
der Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen und im Blick auf den Gesundheits-
schutz grundrechtlich relevanten L&rmbelastungen ab 70 dB(A) (Loen) und

60 dB(A) (Ln).

Grundlagendaten der Larmkartierung, 4. Stufe

Die Uberprifung der fur die Larmkartierung des Landes verwendeten Daten erfolgte an-
hand der auf der Internetseite der LUBW verdoffentlichten Larmkarten (vgl. Anlage 1).

Die fur die Hauptverkehrsstral3en beruicksichtigten Lichtsignalanlagen und aktiven Larm-
schutzmalinahmen sind plausibel.

Bei den berucksichtigten Geschwindigkeiten der Hauptverkehrsstrecken wurden aller-
dings Abweichungen zwischen den angeordneten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
und den in der Kartierung bertcksichtigten Geschwindigkeiten festgestellt. In der nach-
folgenden Tabelle sind die Strallenabschnitte aufgefiihrt, bei denen die in der Kartierung
beriicksichtigten Geschwindigkeiten und die tatsachlich vorhandenen zulé&ssigen Hochst-
geschwindigkeiten abweichend sind:
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Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg, ,,Ldrmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg (Kooperationserlass-Larmak-
tionsplanung), Az. VM4-8826-27/10/2 vom 8. Februar 2023
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Tabelle 1:  Streckenabschnitte mit Abweichung der in der Larmkartierung berlicksich-
tigten Geschwindigkeiten und der tatsachlichen zuldssigen Hochstgeschwin-

digkeiten
Hauptverkehrsstrecke Kartierung Zulassige
) ) Hdochstgeschwin- | Hochstgeschwin-
Bezeichnung | Straenname/ -abschnitt digkeit digkeit

Ri BAB A6 AS Schwetzin-

B 291 gen/ Hockenheim 100 70
sudlich Sportanlagen
Ri Oftersheim
Kreuzungsbereich Hocken- 60 50
heimer Landstral3e
Mannheimer Landstral3e, Ost-

L 597 lich Einmindung 50 30
Friedrichsfelder Str.
Walter-Rathenau-StralRe 50 30

L 630 Friedrich Ebert Strale 50 30
Miihlenstrale, dstlich Ein-

. 50 30

mindung Herzogstralie
Bruchhduser Stral3e, 50 30
westlich EM Odenwaldring

Aufgrund der abschnittsweise zu hoch angesetzten Hochstgeschwindigkeiten tiberschét-
zen die Ergebnisse der Larmkartierung im Einwirkbereich der genannten Hauptverkehrs-
strecken die tatséchliche Situation. Unter Berticksichtigung der Verkehrsmengen auf den
Streckenabschnitten ergeben sich die folgenden Pegelreduzierungen bei Bertcksichtigung
der tatsachlichen maximalen Hochstgeschwindigkeiten:

- B 291: Uberschatzung der Situation um rd. 2 bis 3 dB
- L 597 Uberschétzung der Situation um rd. 3 dB
- L 630 Uberschatzung der Situation um rd. 3 dB

Dies hat Einfluss auf die spatere Bewertung der Larmeinwirkungen und Betroffenenzah-
len im Stadtgebiet (vgl. Abschnitt 2.3).

Bezlglich der StraBendeckschichten gibt es ebenfalls Diskrepanzen zwischen den tat-

séchlich eingebauten Belagen und den in der Kartierung angegebenen Belégen. In der

nachfolgenden Tabelle sind die Streckenabschnitte mit Abweichungen der angesetzten
Strallendeckschicht in der Larmkartierung zu der tatséchlichen Situation aufgelistet:
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Tabelle 2:  Streckenabschnitte mit Abweichung der in der Larmkartierung berlicksich-
tigten Stral’endeckschicht und tatsachlich vorhandenen Stral’endeckschich-

ten
Hauptverkehrsstrecke Kartierung vorhandene
) ) bericksichtigte Straliendeck-
Bezeichnung | Strakenname/ -abschnitt StraRendeckschicht schicht

Standardbelag (keine

B 291 Alle Abschnitte SMA /AC 8 DS
Korrektur)
westlich der Friedrichsfelder | Standardbelag (keine
B 535 Landstral3e Korrektur) SMA
B36 | Alle Abschnitte Standardbelag (keine SMA

Korrektur)

L 597 Alle Abschnitte Standardbelag (keine Asphaltbeton

Korrektur) splittreich
Alle Abschnitte Standardbelag (keine
L 630 (auRer Mihlenstrafe) Korrektur) SMA

Fur die angegebenen vorhandenen Strallendeckschichten sind nach der ma3geblichen Be-
rechnungsvorschriften im Rahmen der Larmkartierung BUB [5] und auch nach der natio-
nalen Berechnungsvorschrift RLS-19 [6] Abschldge von bis zu 2 dB gegenuiber dem in
der Larmkartierung berucksichtigten Standardbelag zu erteilen. Somit tiberschétzen die
Ergebnisse der Larmkartierung im Einwirkbereich der genannten Hauptverkehrsstrecken
die tatsachliche Situation um rd. 2 dB.

Dies hat Einfluss auf die spatere Bewertung der Larmeinwirkungen und Betroffenenzah-
len im Stadtgebiet (vgl. Abschnitt 2.3).

Anderungen der Larmsituation aufgrund verkehrlicher Veranderungen

Ein Vergleich der Verkehrsmengen auf den bisherigen kartierten Strallenabschnitten hat
ergeben, dass die aus den Verkehrsmengen einschlieRlich Lkw-Anteilen resultierenden
Pegelverdnderungen gegenuber der 3. Stufe der Larmaktionsplanung auf allen kartierten
Hauptverkehrsstrecken bei < 0,6 dB liegen.

[5]

[6]

Berechnungsmethode fiir den Umgebungsléarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
(BUB), Bundesanzeiger, veroffentlicht am Dienstag, 5. Oktober 2021, BAnz AT 05.10.2021 B4

RLS-19: "Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen", Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrs-
wesen (VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698)
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2.3. Larmanalyse

2.3.1. Prufung von besonders betroffenen Bereichen mit Larmbelastungen tber

16004ste01_250729_42476.docx

65 dB(A) (Loen) und 55 dB(A) (L)

Die Analyse der Larmsituation wird anhand der Larmkarten der LUBW (vgl. Anlage 1)
in Verbindung mit den von der LUBW zur Verfligung gestellten Grundlagendaten fir die
Stadt Schwetzingen durchgefiihrt. Anhand der Daten wurde gepruft, in welchen Berei-
chen entlang der Hauptverkehrsstralen die Larmbelastungen im gesundheitskritischen
Bereich liegen (siehe Abschnitt 2). Auf eine detaillierte Berechnung der Geréuscheinwir-
kungen an den betroffenen Gebauden wurde verzichtet.

Larmbelastungen im gesundheitskritischen Bereich wurden in folgenden Bereichen fest-
gestellt:

- BAB A 6: Bereich ostlich der AS Mannheim/Schwetzingen

- B 291: Bereich nordlich der Hauptverkehrsstrecke

- B 535: Bereich westlich der Friedrichsfelder Str. nérdlich der Hauptverkehrsstrecke
- L 597: Bereich nordlich der Hauptverkehrsstrecke

- L 630: Bereiche entlang der Hauptverkehrsstrecke

Da die Beurteilungspegel im Bereich der B 291 aufgrund von nicht berlcksichtigter Ge-
schwindigkeitsreduzierung und Abschlégen fir die Straendeckschicht in der Larmkartie-
rung Uberschéatzt wurden, entfallen die gesundheitskritischen Larmbelastungen in diesem
Bereich voraussichtlich. An der B 535, L 597 und L 630 wird die Larmbelastung eben-
falls aufgrund von nicht oder falsch bertcksichtigten Geschwindigkeiten oder Stral3en-
deckschichten Uberschétzt, allerdings liegen die L&rmbelastungen auch unter Beriicksich-
tigung der Abschlége im gesundheitskritischen Bereich.

Neben den Larmbelastungen im gesundheitskritischen Bereich treten zusatzlich Uber-
schreitungen der mit Blick auf den Gesundheitsschutz grundrechtlich relevanten Larmbe-
lastungen von 70 dB(A) am Tag und/oder 60 dB(A) auf. Dies wurde in folgenden Berei-
chen festgestellt:

- BAB A 6: Bereich ostlich der AS Mannheim/Schwetzingen
- L 597: Bereich nordlich der Hauptverkehrsstrecke
- L 630: Bereiche entlang der Hauptverkehrsstrecke

Aufgrund der anzusetzenden Abschlége durch die vorhandene Stralendeckschicht im Be-
reich der B 535 entfallt die Uberschreitung in diesem Bereich voraussichtlich.
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2.3.2. Entwicklung der Zahl der Betroffenheiten

In der vorhandenen Bebauungsstruktur im Nachbereich der Hauptverkehrsstral3e haben
sich keine wesentlichen Anderungen seit der Aufstellung des Larmaktionsplans der
3. Stufe ergeben und die Einwohnerzahlen sind auf einem gleichbleibenden Niveau.

Demnach wére auch beziiglich dieses Kriteriums von keiner relevanten Anderung der
Larmbetroffenheit auszugehen.

Beim Vergleich der Betroffenenzahlen fir die Stadt Schwetzingen zwischen der L&rm-
kartierung der 3. Stufe im Vergleich zur 4. Stufe ist jedoch eine deutliche Erhthung der
Betroffenenzahlen festzustellen.

Es wird vermutet, dass durch die Uberschatzung der Larmsituation entlang B 291, B 535,
L 597 und L 630 (teilweise nicht bertcksichtigte Verbesserung durch Straliendeckschicht
und geringere zuldssige Hochstgeschwindigkeit) die Betroffenenzahlen im Stadtgebiet
uberschéatzt werden.

Dartiber hinaus sind auf der Internetseite der Larmkartierung der LUBW Hinweise zur
Einordnung der Larmkartierung 2022, 4. Stufe, gegeben. Demnach ist in Bezug auf die
bereits in der Larmkartierung der 3. Stufe berticksichtigten StraRenabschnitte der fol-
gende Hinweis beziiglich der Auswertungsmethode zu beachten:

Die Anwendung von neuen EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren zur Ermittlung
der StraRenverkehrsgerdusche und zur Auswertung der Betroffenheiten BUB [5] fuhren
im Vergleich zur der L&rmkartierung der 3. Stufe zu héheren Zahlen in den Belastungs-
statistiken. Insbesondere die veranderte Auswertemethode der Betroffenenzahlen (Zuord-
nung der gesamten Personenzahl der lauteren Seite des Gebdudes anstatt einer Gleichver-
teilung) fuhrt zu deutlich hdheren Betroffenenzahlen, trotz vergleichbarer Verkehrsmen-
gen und Einwohnerzahlen.
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2.4. LarmschutzmalRnahmen

2.4.1. Stand der Umsetzung von Larmschutzmaflnahmen

16004ste01_250729_42476.docx

Im Zuge der Larmaktionsplanung der 4. Stufe wird geprift, welche MaRnahmen zum
Strallenverkehr im Stadtgebiet Schwetzingen vor dem Beginn und wahrend der Larmakti-
onsplanung im Bereich der kartierten Hauptverkehrsstralien zwischenzeitlich umgesetzt
wurden.

Im Stadtgebiet Schwetzingen wurden vor Aufstellung der Larmaktionsplanung bereits
folgende aktive larmmindernde MalRnahmen an den Hauptverkehrsstrecken umgesetzt:

e BAB AG6: Larmschutzwande

e B291 Richtung Oftersheim: Larmschutzwall
e B535: Larmschutzwélle

e L597: Larmschutzwall

e L 599 Larmschutzwand

e L 630: Larmschutzwand

Dariber hinaus wurden an sonstigen, innerstadtischen Stral3en (Z&hringerstralie, Sudtan-
gente) bauliche Larmschutzmalinahmen in Form eines Walls und einer Larmschutzwand
umgesetzt.

Eine detaillierte Auflistung der bereits umgesetzten aktiven LarmschutzmalRnahmen kann
dem Gutachten zur Larmaktionsplanung der 3. Stufe, vom16.09.2019, enthommen wer-
den.

Im Rahmen der 3. Stufe der Larmaktionsplanung wurden weitere Malinahmen zur Larm-
minderung im Stadtgebiet vorgeschlagen (siehe Gutachten zur Larmaktionsplanung der 3.
Stufe vom 16.09.2019). Die folgenden MalRnahmen wurden im Rahmen der Larmaktions-
planung der 3. Stufe umgesetzt:

Malinahme M 1 — Tempo 30

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der L 630 (Walter-
Rathenau-StraRe, Friedrich-Ebert-StralRe, Miihlenstralle, Bruchh&user Strale), sowie auf
den sonstigen innerstadtischen Strallen: Zahringerstralle und Lindenstrale.

Die Malinahme ist vollstandig umgesetzt.
MalRnahme M 2 — larmmindernder Belag

Einbau eines larmmindernden Belages (Asphaltbeton ohne Absplittung) im Bereich der
Walter-Rathenau-StralRe, Friedrich-Ebert-StralRe und Mhlenstralie.

Im Jahr 2024 wurde in der Walter-Rathenau-Stra3e eine DSK-Schicht (Diinne Asphalt-
deckschicht in Kaltbauweise) aufgetragen.
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Malinahme M 3 — Verkehrslenkung
Umsetzung planerischer Verkehrslenkungsmalinahmen im Bereich der Karlsruher Stralie.

Im Bereich der Karlsruher StralRe wurde ein verkehrsberuhigter Bereich mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h eingerichtet und die Verkehrsrichtung der Clemen-
tine-Bassermann-Strafle gedreht.

Mallnahme M 4 — Lkw-Fahrverbot

Umsetzung eines Lkw-Fahrverbotes im Bereich der Karlsruher Stral3e und des Schloss-
platzes.

Die Malinahme wurde nicht umgesetzt.

Mogliche weitergehende LarmschutzmalBnahmen in den von Larm besonders
betroffenen Bereichen

Des Weiteren wurde gepriift, inwieweit in den Bereichen mit Uberschreitung der Werte
von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts weitergehende L&rmschutzmalinahmen im Zuge
der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in der 4. Stufe in Betracht kommen:

e Austausch der StraRendeckschicht und Einbau eines larmmindernden Belages auf
der B 535, L 597 und L 630

Hinweis: Fir die Umsetzung baulicher LarmschutzmaRnahmen an der B 535,

L 597 und L 630 ware der Strallenbaulasttrager zustandig. In der Regel kann ein
Belagstausch und die Berticksichtigung einer hoher larmmindernden Straflen-
deckschicht nur auf Streckenabschnitten, auf denen Erhaltungsmafinahmen anste-
hen, verfolgt werden. Dabei sind technischen Voraussetzungen fiir den Einbau
(z.B. Steigung, Gefalle, Kanaldeckel, Scherkrafte, innerorts/auferorts, Belastung,
SV-Anteil, Geschwindigkeit, etc.) zu prifen.

Nach Angaben des RP Karlsruhe soll im Rahmen von Fahrbahndeckensanierun-
gen auf der B 535 - Bereich Plankstadt bis AS L 597 - 2025 und - Bereich AS L
597 bis AS A6 - im Sommer/Herbst 2026 erneuert werden.

Uberprifung der Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung des
Larmaktionsplans der 3. Stufe

Die Offentlichkeit und die Trager 6ffentlicher Belange wurden entsprechend den Vorga-
ben fir die L&rmaktionsplanung beteiligt. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gegangene Stellungnahmen wurden ausfuhrlich diskutiert und in die Abwégung einbezo-
gen.
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3. Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Stufe - Entwurf

3.1. Planverfahren und Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung

3.2.

-\

Anhand der in Abschnitt 2 aufgefiihrten Punkte kam die Uberpriifung des aktuellen
Larmaktionsplans der 3. Stufe in Hinblick auf mégliche MaRnahmen der Fortschreibung
des Larmaktionsplans der 4. Stufe fiir die betrachteten Hauptverkehrsstraen zu dem Er-
gebnis, dass keine im Zeitraum von 5 Jahren umsetzbaren Malinahmen (wie beispiels-
weise Temporeduzierungen) geeignet sind.

Die Larmaktionsplanung der 4. Stufe fir die im Stadtgebiet Schwetzingen von der
LUBW Kartierten HauptverkehrsstraBen wird daher auf Grundlage eines vereinfachten
Verfahrens ohne detaillierte Berechnungen zur Wirksamkeit von MaRnahmen bzw. Nach-
weisen fir die Verkehrsbehorden bzw. den Stralenbaulasttrager abgeschlossen.

Die vorliegende Stellungnahme mit dem Ergebnis der Uberpriifung des Larmaktionsplans
Schwetzingen fur Hauptverkehrsstral3en sollte dem Stadtrat als Entwurf zur Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans der 4. Stufe zum Beschluss und zur anschlieRenden Offent-
lichkeitsbeteiligung vorgelegt werden.

Fir die Dokumentation des weiteren Verfahrens insbesondere der Offentlichkeitsbeteili-
gung wird auf das ausgefullte Formular zur Datenberichterstattung der verwiesen.

Nach der Offentlichkeitsbeteiligung und Beschlussfassung des Larmaktionsplans durch
den Stadtrat erfolgt die Datenberichterstattung an die EU Uber die LUBW.

Malnahmenkatalog - Entwurf

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der 4. Stufe der Stadt Schwetzingen werden keine
kurzfristig umsetzbaren MaRnahmen entlang der betrachteten HauptverkehrsstralRen vor-
geschlagen, da keine geeigneten MaRnahmen in Betracht kommen.

Im Rahmen von anstehenden Erhaltungsmalnahmen sollte ein Austausch des Fahrbahnbe-
lages mit Umsetzung eines larmmindernden Asphaltes auf den Hauptverkehrsstrecken ge-
prift werden.

Schutz ruhiger Gebiete

Die Umgebungslarmrichtlinie fordert auch die Identifizierung und den Schutz von soge-
nannten ruhigen Gebieten. Vom Gesetzgeber sind fir die Festsetzung solcher ruhigen Ge-
biete keine konkreten Anhaltspunkte gegeben, wodurch sich groRe Handlungsspielrdume
ergeben. Neben den L&rmpegeln sind Kriterien wie Aufenthaltsqualitat und ,,empfundene
Ruhe* wichtig. Die Larmkartierung ist fir ruhige Gebiete daher nur bedingt aussagekraf-
tig.

Bei der Ausweisung ruhiger Gebiete ist die Orientierung an einer Ruhe- und Erholungs-
funktion der Gebiete naheliegend, z. B. kommen Griinflachen, naturnahe Gebiete zum
Wandern/Radfahren, innerortliche Erholungsgebiete in Betracht. Ziel der Ausweisung
von ruhigen Gebieten soll es sein, diese Flachen vor einer Zunahme des Larms zu schit-
zen.
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Die Ausweisung ruhiger Gebiete sollte im Zuge der néchsten Fortschreibung des Fla-
chennutzungsplanes gepriift und berucksichtigt werden. Durch die Ausweisung ruhiger
Gebiete durch eine Verknlpfung mit Flachennutzungs- oder Bauleitplanung lasst sich die
Schutzwirkung starken, damit diese bei nachfolgenden Planungen der Stadt selbst oder
bei Planungen und Vorhaben anderer Akteure als abwégungserheblicher Belang zu be-
ricksichtigen ist.

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

= Digital signiert von = Digital signiert von

== Christian Hettig == Annabelle Geiger

Datum: 29.07.2025 M Datum: 29.07.2025
Christian Hettig Annabelle Geiger

Durch die DAKKS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Pruflaboratorium.
Die Akkreditierung gilt fir die in der Urkunde aufgefiihrten Prifverfahren.

Anlage 1: Larmkarten LUBW, Stand Herbst 2023
Anlage 2: Belastungsstatistik, Stand Herbst 2023
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Anlage 2

der Stellungnahme zur Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Schwetzingen

2.1

2.1.1 HauptverkehrsstralBen

Angaben Uber die geschéatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbandern

Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind (gemaB Larmkartierung) [5]

LDEN [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 >75
Anzahl Betroffene 5.437 3.054 801 396 594
LNIGHT [dB(A] >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 >70
Anzahl Betroffene 4290 1.538 413 604 51
Angaben Uber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im kartierten Gebiet
LDEN [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 17,3767 7,8576 1,8182
Wohnungen [Anzahl] 4896 853 283
Schulgebiude [Anzahl] 10 4 0
Krankenhausgebaude [Anzahl] 0 0 0
Angaben zur geschéatzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen
Falle Falle starker Falle starker
ischamischer Beldstigung Schlafstorung
Herzkrankheiten
Anzahl Betroffene 3 1764 454
2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten [6]
Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...
... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) LDEN durch Larm von
. 10.282
HauptverkehrsstraRen ausgesetzt sind
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) LNight durch Larm von 6.896
HauptverkehrsstraRen ausgesetzt sind ’
f -0 = Halle (Saale) Fon: ( = f . f
-\ F = Fon: « = Kiel Fon: = Fon:

\
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