Herzlich
willkommen!

INFORMATIONSVERANSTALTUNG

RS 16 (L) Radschnellweg
Heidelberg — Schwetzingen

20. Juni 2024, Burgerhaus des Stadtteilvereins Bahnstadt, Heidelberg

Baden-Wiirttemberg @ | Schwetzingen * Heidelberg & EPPELHEIM PLANKSTADT
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Begruflung

Silke Feurer
Stadt Schwetzingen
Leitung Amt fur Stadtentwicklung
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Tagesordnung

4 VWas ist ein Radschnellweg?
d AUusgangspunkt der Planungen

4 Aktueller Stand Verkehrsuntersuchung und
Verkehrsanlagenplanung (Lph2)

4 AKtueller Stand Landschaftsplanung
4% Fazit und Empfehlung der Vorzugsvariante

4 Ausblick auf die Entwurfsplanung (Lph3) und weitere
Offentlichkeitsbeteiligung s ——
16
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Was ist ein Radschnellweg?

Samuel Mohler

Regierungsprasidium Karlsruhe
Projektleitung Planung
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Anforderungen an einen Radschnellweg

— sichere Befahrbarkeit ,
i ] Zielsetzung und
— ausreichende Breiten Anforderungen an

Radschnellverbindungen

_ Wenig Zeitverluste sind ausflhrlich in den
Qualitétsstandard_s flir

— uberwiegend Bevorrechtigung an Knotenpunkten Liadscinelvege n sagen:
/Vurttempoerq testgehalten.

— direkte, umwegfreie Linienfuhrung

— In der Regel Trennung des Radverkehrs von anderen
regelmaldig zu erwartenden Verkehrsarten

— stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung

m
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Mogliche Fuhrungsformen

Selbststandig gefuhrter Radschnellweg
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=1m Grlnstreifen =4 m Radschnellweg
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Mogliche Fuhrungstformen

FahrradstralRe

)

FahrradstraBe

Anlieger
frei

(oder

& frei
prramm.
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ACYICY

>460m

Fahrradstrafde
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Mogliche Fuhrungstformen

Gemeinsame Fuhrung mit land-/forstwirtschaftlichem Verkehr
und/oder FuBverkehr

ﬁ
¥

=bm

) [—
Radschnellverbindung m
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Visualisierung Radverkehrsstarken

B3
) 10.000 Rodfahrten/24h
. 1.000 Radfahrien in der Spitzenstunde gy 4

5.000 Radfahrten/24h
00 Radfahrten in der Spitzenstunde

== ==

2.500 Radfahrten/24h
250 Radfahrten in der Spitzenstunde
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Ausgangspunkt der Planungen

Catrin Nahr

Stadt Schwetzingen
Amt fur Stadtentwicklung
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Machbarkeitsstudie Start- bzw. Endpunkt:

Bahnstadt Heidelberg,
— Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Schnittpunkt , Praffen-
_Patrick-Henry-Village (PHV)* von 2019 grunder Terrasse

(Auftraggeber Stadt Heidelberg)
— Lange ca. 7 bis 9 km

— Ziel: Anbindung an Heidelberg und
umliegende Stadte und Gemeinden

— Potenzial laut Machbarkeitsstudie durch Start- bzw. Endpunkt:
RSV-Ausbau: bis zu 2.900 Radfahrende Unterfiihrung am Bahnhof
pro Tag Schwetzingen

m
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Machbarkeitsstudie

., guw==  Variantenauswahil:

Stadt HD-

Eppelheim Bergheim

Einwchner: ca. 16.200 Einwohner: ca. 7500
Erwerbstatige: ca. 5200 % Erwerbstitige: ca. 10.000
Einpendier: ca. 3.800

Auspendler: . ca. §.500 3 HD-

. ! E.ﬁ::f:ﬁdﬁ ca. 6.800 "a?iz::.-lberg, F u h ru n g d u rCh

Erwerbstatige: ca. 5.000 Brchner
‘ HD- _ Erwerbstitige: E Ih H
elheim un
| Pfaffengrund T p p
i\ - Einwohner:  ca. 7.300
i B Erwerbstitige: ca. 5.900
, i Plankstadt
Plankstadt i 1
Einwohner:  ca. 10.300 ' \
Erwerbstitige: ca. 2.000 ] g
Einpendler: - ca. 1.300 ¥ — e ] \
Auspendler: ca. 4.300 ]

FUhrung entlang der
[t s ,Maulbeerallee®

HD-
Kirchheim ® Verwaltung, 6ffentliche Einrichtung
Einwohner: = ca. 18.700 Dienstleistungen, Gewerbe
Erwerbstitige: ca. 1.500
Wi iR . . - Campus Neuenheimer Feld O
Reogy R v ] s Variante 3
\. P -:‘ Einwohnere  ca. 10.000 - BHY
i i Erwerbstatige: ca. 5.000 n .
/ e Fuhrung mit zentraler
Oftersheim / E . \ariante 1
Einwohner: - ca. 12.100 >,
Erwerbstitige: ca. 1.900 !

ariante 2
Einpendier: ca. - 1.000

R Anbindung an das PHV
RS _—
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Planungsstopp fur Variante 1

e Qualitatsstandards des Landes Baden-Wurttembergs auf

grolen Teilen der Strecke unterschritten (Voraussetzung fur
Forderung)

e Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden und
mangelnde Verkehrssicherheit (Anregungen aus
Projektbegleitkreis und Burgerbeteiligung)

e Neu: Kombination von Variante 2 und 3 = Variante 4
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Projektbeteiligte

Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Stadt Heidelberg Stadt Eppelheim

Stadt Schwetzingen
Amt fur Stadtentwicklung

Vorhabentrager

Gemeinde Plankstadt

Land Baden-Wirttemberg,
vertreten durch

RP Karlsruhe
Genehmigung der Planung;
Offentlichkeitsbeteiligung

Vorhabentrager und
Strallenbaulasttrager

Projektsteuerung
Schuldler-Plan,
Karlsruhe

Planung Lph 1-4
\ 4

Verkehrsanlagenplanung,
Verkehrsuntersuchung, Vermessung
BIT Ingenieure, Karlsruhe

Umweltplanung
Plan A, Heidelberg

20. Juni 2024 | Seite
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Projektlenkungskreis

Abstimmung mit Dritten
Vertreterinnen und Vertreter aus
Stadten und Gemeinden, Verwaltung,
Unternehmen, Organisationen,
Verbanden und Vereinen

Projektbegleitkreis

16




Leistungsphasen

Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

BIT
Ingenieure

Gem (oo

LP 1 LP 2

LP 3 LP 4

Objektplanung Verkehrsanlage Stralle

Verkehrsuntersuchung (VU)

Planungsbegleitende Vermessung

Scoping-Papier und Umweltvertraglichkeitsstudie

Artenschutzbeitrag (ASB)

Faunistische Planungsraumanalyse

Biotoptypenkartierung

Landschaftspflegerischer Begleitplan

20. Juni 2024 | Seite
15

|5




Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Interessen und Belange

Landwirtschaft | Schiilerlnnen +
MIV Fquerkehr

Ausqgestaltung /
1S9 N9 Umwelt

Qualitatsstandards RSV
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AKktueller Stand Verkehrsuntersuchung
und Verkehrsanlagenplanung (Lph2)

Mara Dreher
BIT Ingenieure AG

16
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Variantenuntersuchung der Haupttrassen

o T . Start-/Endpunkt:
i ptgay | ol el N Bahnstadt-
-0 e _ | promenade HD

) 1 Heidelberg BN
i3 [Eppelheim| ' i i

/" [Plankstadt | = " | "

3 VA
261255 )’

: : 7 Legende:
%

Schwetzingen

< L gana™® .
Start-/Endpunkt: \ o & Variante 3 ca. 9,0 km
Bahnunterflhrung 0 : ; y

Schwetzingen A

s \ariante 2 ca. 7,5 km

 \/ariante 4 ca. 8,2 km

Patrick-Henry-Village

y Projekt Radschnellweg 16 -
_|Oftersheim 7 Heidelberg - Schwetzingen

zu untersuchende Varianten im

Vorplanungsstand (LPH 2) V

Stand: 14.12.23
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Fi hrungsformen Varlante
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uhrungsformen Variante 2

Leonie-Wild-StraRe Baumschulenweq Heidelberg
(entlang ADM Wild Europe GmbH & Co.) (Umwidmung zur Fahrradstral’e, ggf. Entsiegelung)
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Fithrungstormen Varlante
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uhrungsformen Variante 3

Wirtschaftsweq Oftersheim, Wirtschaftsweq und Gehoftstrukturen
sudlich der Heidelberger StrafRe Plankstadt, ostlich der B535
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Erreichbare Qualitatsstandards

Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

geforderter
Kriterien Qualitatsstandard Variante 2 Variante 3 Variante 4
Land BW
Abweichungen vom
Radschnellverbindungs-
Aush standard sind, so weit wie ca. 98 % RSV-Standard ca. 83 % RSV-Standard ca. 82 % RSV-Standard
usbau- moglich ermeiden und auf
gien, zu vermeiden und alt o 5 o, <RsVu.>ERA v | ca. 12% <RSVu.>ERA + | ca. 12% <RSVu.>ERA v
standard kurze Streckenanteile /
Engstellen zu begrenzen. ca. 0 % ERA-Standard ca. 5 % ERA-Standard ca. 6 % ERA-Standard
Abweichungen sind zu
begrinden.
30 sec/km innerorts rd. 47 sec/km innerorts rd. 46 sec/km innerorts rd. 55 sec/km innerorts
Reisezeit-
lust 15 sec/km aulderorts rd. O sec/km aul3erorts \/ rd. 5 sec/km aul3erorts \/ rd. O sec/km aul3erorts \/
verius
Gesamtstrecke k. A. rd. 7 sec/km gesamt — | rd. 10,5 sec/km gesamt rd. 9 sec/km gesamt —
Fahrzeit* — rd. 16 bis 19 Min. — | rd. 20 bis 23 Min. rd. 18 bis 21 Min.
* Reisezeit / Fahrtzeit vom Start- zum Endpunkt des RS16 bei einer Fahrgeschwindigkeit von 25 bis 30 km/h auf der Strecke. Eingerechnet wurden aufterdem die /

Wartezeiten, die an den Knotenpunkten entstehen, gemaf Qualitatsstandards BW.
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Kostenschatzung

Variante 2 Variante 3 Variante 4
Fahrweg rd. 5.400.000,00 € rd. 5.100.00,00 € rd. 4.700.000,00 €
Ingenieurbauwerke rd. 3.800.000,00 € rd. 4.900.000,00 € rd. 2.100.000,00 €
Betriebstechnik rd. 500.000,00 € rd. 400.000,00 € rd. 600.000,00 €

Grunderwerb rd. 200.000,00 € rd. 100.000,00 € rd. 150.000,00 €

In der Kostenschatzung sind nicht enthalten: Kosten fur Wasser/Abwasser, Planungskosten, Verwaltungskosten, Gebihren und Ablésekosten, Kosten durch kontaminiertes Material,
Kosten fir Entschadigung fir vorribergehende Malinahmen, Kosten flr Leitungs- u. Kabelsicherung/-verlegung, umfangreiche Deckenerneuerungen (z. B. auf innerstadtischen Stral3en),
Kosten fur taktile Leitsysteme (z. B. an innerstadtischen Knotenpunkten), Kosten fir Rastanlagen mit hoher Aufenthaltsqualitdt, Kosten fur Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen (z. B.
naturschutzrechtlich, wasserwirtschaftlich), aufwandige Rampen / Treppenanlagen / Aufzlige bei Bauwerken, Kosten flir HochwasserschutzmalRnahmen, sonstige Baunebenkosten, Kosten
fur die Beschilderung entsprechend einem Gestaltungskonzept bzw. Wegweisung, Kosten fir umfangreiche Bodenbewegungen und Rodungsarbeiten, Preissteigerungen,
Unvorhergesehenes etc.

20. Juni 2024 Seite —
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Verkehrsuntersuchung

e Nutzerpotenzialabschatzung: 7ol des RS 16 ist es. einen

Berechnung mit dem Verkehrsmodell Beitrag zur Verlagerung der

¥ Berufspendler / des Kfz-
fur alle Haupttrassen Verkehrs auf das Rad zu

o Output Kenngrolden fur die Nutzen- leisten.
Kosten-Analyse (BASt-Leitfaden) Ermittelt werden soll die
_ _ Trasse mit dem

v' eingesparte Pkw-Kilometer pro Tag groRtmaoglichen Potenzial.

v' Zunahme der Fahrten im Radverkehr

v' Berechnung Anteil fur Fahrten mit > 3,8 km Strecke Ziel: Vorzugsvariante

v' Berechnung Personenkilometer flr Fahrten > 3,8 km aus Verkehrssicht

v' Berechnung der Reisezeitdifferenzen fir Kfz und

Rad zwischen Planfall und Prognosenulifall

20. Juni 2024 | Seite
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Nutzerpotenzialabschatzung Variante 2

Planfall Variante 2 - Querschnlttsbelastungen [Pers./24 h], gerundet auf 500
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F - eaat Scheetzingen S IR o Sud
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Wl SEnORBUSEA..
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Gmbk
00/ XG
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gy
1
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. davon insgesamt
rund 2.950 zusatzliche
Radfahrer-Fahrten/Tag

Heidgl
Kirchhatm/

Verkehrsmodell Radschnellverbindung Schwetzingen - Heidelberg

|Plangrundlage: www.openstreetmap.de

[ JKkARAJAN- INGENIEURE

|Bearbeitet: Phi | Projekt-Nr.: BITO9

27.05.2024
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Nutzerpotenzialabschatzung Variante 3

Planfall Variante 3 - Querschnittsbelastungen [Pers./24 h], gerundet auf 500
1 [ x9701 ] il
| N § /T
\ , : i T N
\ ‘ " =
\ N\ i
i, 2 ‘ Eppelhenm

= - Q‘.(/
\ef 7 = -

. Heidelbecg
ptoahnh
A
X
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4
L

. davon insgesamt

rund 2.200 zusatzliche
Radfahrer-Fahrten/Tag

5 /

Verkehrsmodell Radschnellverbindung Schwetzingen - Heidelberg Plangrundlage: www.openstreetmap.de
[(JkARAJAN:- INGENIEURE Bearbeitet: Phi | Projekt-Nr.: BIT09 27.05.2024
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Nutzerpotenzialabschatzung Variante 4
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Planfall Variante 4 - Querschntttsbelastungen [Pers./24 h] gerundet auf 500
\\ 9701 |

. davon insgesamt
rund 2.800 zusatzliche
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Nutzen-Kosten-Analyse

Betriebskosten der Infrastruktur Baukosten Planungskosten
Fahrzeugbetriebskosten Eingesparte Pkw-km / Jahr Grunderwerb

Veranderung der Anzahl Fahrweg

Einsparung im Gesundheitswesen aktiver Personen / Jahr

Ingenieurbauwerke

Reduzierung der Sterblichkeitsrate aktiver Veranderung der Pkm aktiver Betriebstechnik
Personen Personen / Jahr

Reisezeitveranderung Reisezeitveranderung

Umweltkosten Eingesparte Pkw-km / Jahr

Deskriptive Nutzenkomponenten

Senkung des Flachenverbrauches

Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat + 9
Verbesserung der Teilhabe nichtmotorisierter (groRe positive Wirkung)
Personen am stadtischen Leben bis -2

Nutzen im Bereich Dritter (grof3e negative Wirkung)

Nutzen fur den FulRgangerverkehr

|5

20. Juni 2024 | Seite
30




Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Nutzen-Kosten-Analyse

Variante 2 Variante 3 Variante 4 Liegt das Nutzen-Kosten-
Nutzen/Jahr 904,33 T€/Jahr| 502,14 T€/Jahr| 853,10 T€/Jahr | \/erhaltnis tiber 1,0, so ist
Kosten/Jahr 496,42 T€/Jahr| 515,33 T€/Jahr| 394,16 T€/Jahr | die Wirkung der geplanten
Nutzen-Kosten- InfrastrukturmalRnahme
Verhiltnis s 0,97 2,16 positiv. Das heil3t, der

Nutzen ist grofRer als die

@ gesamtwirtschaftliche
notwendigen Investitionen.

Ausschluss

Ziel: Nutzen-Kosten-
Verhaltnis > 1,0

20. Juni 2024 | Seite
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Aktueller Stand Landschaftsplanung

Larissa Amend
PlanA GmbH




Umweltvertraglichkeitsstudie

Planungsinstrument zur
|[dentifizierung einer

moglichst

= Erfassung des Bestandes = Beschreibung der zu umweltvertraglichen
(z. B. Biotoptypenkartierung, erwartenden Anderungen Trassenflihrung
faunistische Erhebungen) durch das Vorhaben

= Bewertung der Schutzguter = Auswirkungen des
hinsichtlich ihrer Bauvorhabens auf die .
Leistungsfahigkeit, der einzelnen Schutzguter
bestehenden Belastungen » Frdhzeitige Einarbeitung
sowie der Empfindlichkeit ‘ maoglicher

ggu. den zu erwartenden . Vermeidungsmalinahmen
Projektwirkungen Konfliktanalyse - (Trassierung)

» regional- und = Beschreibung der zu » Darstellung von
fachplanerische erwartenden erheblichen Malnahmen zur
Festsetzungen Auswirkungen (Konflikte) Konfliktbewaltigung

m
Schwetzingen, am /

17.06.2024 | Seite 34



Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Schutzguter gemall UVPG

'.A '

Landschaft
Menschen,

insbesondere die
menschliche
Gesundheit

. Wasser
Tiere, Pflanzen <

und die biclogische

Kulturelles Erbe Vielfalt

und sonstige
Sachgiiter

20. Juni 2024 | Seite
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Auswirkungsprognose

Wirkfaktoren: bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen
Wirkintensitat : z. B. durch Flacheninanspruchnahme und Trennwirkung

Flacheninanspruchnahme / Trennwirkung

kein Ausbau / Ausbau / Ausbau / Ausbau / Neubau
Versiegelung Versiegelung Versiegelung Versiegelung
erforderlich =1m =2m >2m

Wirkintensitat | sehr gering gering mittel hoch

Durch erhebliche Storwirkungen (z.B. Bewegungsunruhe, Beleuchtung) kann sich die Wirkin-
tensitat fur einzelne Schutzguter oder Artengruppen erhdéhen.

m
20. Juni 2024 | Seite —
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bestandsanalyse

Schutzgut Mensch, insbesondere die

menschliche Gesundheit

— Bewertung: verbalargumentativ

— Kriterien: Wohnqualitat, Arbeitsumfeld,
Siedlungsnahe Erholung

— Positive Auswirkung: Forderung der menschlichen
Gesundheit durch den Umstieg vom Kfz auf das
Fahrrad

20. Juni 2024 | Seite
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bestandsanalyse / Konfliktanalyse

Umweltkriterium Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Kriterien:

Wohnqualitét / Arbeitsumfeld / siedlungsnahe Erholung
* Lage und Erreichbarkeit

* Versorgung mit Konsumgtern

+ Aufenthaltsqualitét (Grinflachen, Wege und Platze)

» Stadtbild (Durchgriinung, charakteristische Gebdude)
* Larmbelastung und sonstige Stérungen

Konfliktpotential:

Bewertungsstufe

hoch

Bereiche mit sehr hoher Wohnqualitat bzw. besonderer Eignung als
Arbeitsumfeld (gute Verkehrsanbindung, gute Nahversorgung, ausrei-
chend Grinflachen und Grinstrukturen im Umfeld sowie geringe oder
fehlende Vorbelastung durch Verkehrsl&rm) oder Gebiete mit hoher
Eignung zur Siedlungsnahen Erholung mit geringer oder fehlender
Vorbelastung durch Verkehrslarm.

Bereiche mit hoher Wohnqualitat bzw. besonderer Eignung als Ar-
beitsumfeld (gute Verkehrsanbindung, gute Nahversorgung, ausrei-
chend Griinflachen und Griinstrukturen im Umfeld sowie moderater
Vorbelastung durch Verkehrslarm) oder Gebiete mit hoher Eignung zur
Siedlungsnahen Erholung mit moderater Vorbelastung durch Verkehrs-
larm oder mangelnder ErschlieBung.

mittel

Wohn- und Mischgebiete sowie Gewerbegebiete mit hoher Vorbelas-
tung durch Verkehrslarm und geringer oder fehlender Durchgriinung
oder Gebiete mit Eignung zur siedlungsnahen Erholung mit hoher Vor-
belastung durch Verkehrslarm und geringer oder fehlender Durchgri-
nung.

gering

Gewerbe oder Industriegebiete mit weitgehend fehlender Relevanz als
Wohngebiet oder Bereiche ohne Naherholungsfunktion.

sehr gering

Bereich ohne Funktion als Wohn- oder Arbeitsumteld oder Funktion als
Gebiet zur Naherholung.

20. Juni 2024 | Seite
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— Beeintrachtigung der Arbeitsablaufe
landwirtschaftlicher Hofstellen

— Unfallrisiko (Landmaschinen,
querende Radfahrer)

— Flacheninanspruchnahme von
Privatflachen

Kriterien:
Betroffene Hofstellen, Einsehbarkeit,
Flacheninanspruchnahme

Agrarstrukturelle Belange
werden durch Schutzgut
Flache berucksichtigt




Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bestandsanalyse

Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische
Vielfalt T

— Bewertung: Nach Bewertungsschlussel der
Biotoptypen der LfU 2005a (Landesanstalt fur
Umweltschutz Baden-Wurttemberg)

— Kiriterien: naturschutzfachliche Bedeutung der
Biotoptypen

20. Juni 2024 | Seite
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bestandsanalyse / Konfliktanalyse

Umweltkriterium Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt KO nﬂ | ktpotential:
e  Natine T oS Auswirkungen auf Flora und Fauna
S B AL b R D G sowie auf deren Lebensraume
Naturschutzfachliche Elg\:::tufe Basismodul Wertspanne Feinmodul (OP)

B"* _ — Kriterien:

IV | hoch W, 17 - 32 — Flachenverlust

— = ° — Schutzausweisungen

|| Keine bis sehr gering | 14 — naturschutzfachliche Bedeutung

— Trennwirkung
— Storung empfindlicher
Artengruppen

20. Juni 2024 Seite /I
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bestandsanalyse

Schutzgut Boden

— Bewertung: nach Bewertungsschlussel
,Bodenschutz 23" der Landesanstalt fur Umwelt,

Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg
(LUBW 2010)

— Kriterien: naturliche Bodenfunktionen gemalf
Bodenkarte von Baden-Wurttemberg im Maldstab
1:50.000 (GeolLa BK 50) (LGRB 2020)

20. Juni 2024 | Seite
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bestandsanalyse / Konfliktanalyse

Umweltkriterium Boden

Kriterium: Natirliche Bodenfunktionen (Gesamt-Bodenwert)

Funktionserfillung « Natirliche Bodenfruchtbarkeit

* Ausgleichskorper im Wasserkreislauf

* Filter und Puffer fir Schadstoffe

* Sonderstandort flr naturliche Vegetation

Konfliktpotential:

Bewertungsstufe Bodenwert BK Einheit
_ 4,00 bis = 3,50 -- nicht betroffen

hoch < 3,5 bis = 2,50 (w40, wd1, w3, w7, w78)

mittel <2,5bis 21,50 (w23,)

gering < 1,5 bis 21,00 (anthropogen Gberformt)

sehr gering < 1,0 bis = 0,00 (vollversiegelt, teilversiegelt)

20. Juni 2024 | Seite
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— Bodenversiegelung
— Bodenverdichtung
— Schadstoffeintrage

Kriterien:
Verlust oder Beeintrachtigung der
naturlichen Bodenfunktionen

16



Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bewertung der Schutzguter

S
LEGENDE P o

Abschnittsweise Bestandsbewertung der Schutzgiiter
1 sehr geringwertig / ohne Relevanz
1 geringwertig

e mittelwertig

I hochwertig

I schr hochwertig

Gemarkungsgrenze

20. Juni 2024 | Seite
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Bewertung des Konfliktpotentials

Bewertung der Schutzguter

Hohes Konfliktpotential, mittlere Planungshindernisse,
mit mittlerem Aufwand losbar

Wirkintensitat mittelwertig geringwertig sehr
geringwertig

- 0

hoch + +

mittel - 0 0

gering 0 + +

sehr gering + +

_ Kein oder sehr geringes Konfliktpotential, keine Planungshindernisse
+ Geringes Konfliktpotential, keine Planungshindernisse
0 Mittleres Konfliktpotential, geringe Planungshindernisse, Konflikte I6sbar

Sehr hohes Konfliktpotential, starke Planungshindernisse,
mit grol3em Aufwand l6sbar

= kommen im Planungsgebiet nicht vor

Extrem hohes Konfliktpotential, voraussichtlich nicht Idsbare Planungshindernisse

20. Juni 2024 | Seite
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Schematische Darstellung der Konfliktermittiung
Abweichungen durch BerUcksichtigung der ortlichen
Gegebenheiten: besondere Empfindlichkeit,

Vorbelastungen
RS __—
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Konfliktpotential

LEGENDE

Abschnittsweise Bewertung des vorhabenbedingten Konfliktpotentials der Schutzgiiter §
I kein / sehr geringes Konfliktpotential
1 geringes Konfliktpotential
1 mittleres Konfliktpotential
= hohes Konfliktpotential

I schr hohes Konfliktpotential
Gemarkungsgrenze

20. Juni 2024 | Seite
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24500 - 24782 ZFTERZ-IMTS ZHIT5 - 34400 IH00-34727

Meubau [Feldwes)|
geringwertig

Konfliktpotential

Variante 3: Bereich zwischen Pleikartsforster Hof und Stlickerweg

20. Juni 2024 | Seite
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4+181 - 44700 44700 - 44800 4+800 - 5+340
4.700 4.800 5.340
4,700 100 540

Neubau 5m (FW1,6) | Neubau 5m (FW2) M

Konfliktpotential

Variante 2: Bereich zwischen Birkigstralie und Bruchhauser Weg

20. Juni 2024 | Seite
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Konfliktschwerpunkte Variante 2

e Abschnittsweise sehr hohes Konfliktpotential fur die Schutzgtter Boden und Flache, durch
die Neuversiegelung hochwertiger Boden (Vorrangflur gem. Flurbilanz 2022)

e Abschnittsweise sehr hohes Konfliktpotential fur die Schutzguter Pflanzen / biologische
Vielfalt, durch Eingriffe in gesetzlich geschutzte Biotope (teilw. Kompensationsflache)

e Hohes Konfliktpotential bei Schutzgut Tiere durch Eingriff in Lebensraume von streng bzw.
besonders geschutzten Arten (Reptilien, Brutvogel)

e Hohes Konfliktpotential bei Schutzgut Mensch durch Trennwirkung / mangelnde
Einsehbarkeit

e Hohes Konfliktpotential bei Schutzgut Landschaft durch Beeintrachtigung pragender
Strukturen

- Konfliktschwerpunkte im Bereich zwischen Birkigstralde und

Bruchhauser Weg und parallel zu B535 (Neubau Trasse, 5m)

20. Juni 2024 | Seite
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Konfliktschwerpunkte Variante 3

e Abschnittsweise sehr hohes Konfliktpotential fur die Schutzguter Boden und Flache durch
die Neuversiegelung hochwertiger Boden / Vorrangflur

e Hohes Konfliktpotential fur die Schutzguter Pflanzen / biologische Vielfalt und Tiere durch
randliche Eingriffe in Biotope und Lebensraume von streng bzw. besonders geschutzten
Arten (Reptilien, Brutvogel, Amphibien)

o Konfliktpotential bei Schutzgut Landschaft durch Beeintrachtigung pragender Strukturen

- Konfliktschwerpunkte im Bereich zwischen Pleikartsforster Hof und Stlickerweg

(Neubau Trasse auf bestehendem Feldweq)

20. Juni 2024 | Seite
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Konfliktschwerpunkte Variante 4

e \ereinzeltes sehr hohes und hohes Konfliktpotential bei Schutzgut Pflanzen / biologische
Vielfalt durch randliche Eingriffe in gesetzlich geschutzte Biotope.

e Hohes Konfliktpotential bei Schutzgut Tiere durch randliche Eingriffe in Lebensraume von
streng bzw. besonders geschutzten Arten (Reptilien, Brutvogel, Amphibien)

e \Vereinzeltes hohes Konfliktpotential bei Schutzgut Flache durch randlichen Eingriff in
Kompensationsflache

- Keine signifikante Haufung von Konflikten

- Vergleichsweise geringe Neuversiegelung

20. Juni 2024 | Seite
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Konfliktschwerpunkte nach Gemarkungen

++

Kein oder sehr geringes Konfliktpotential, keine Planungshindernisse

Geringes Konfliktpotential, keine Planungshindernisse

Mittleres Konfliktpotential, geringe Planungshindernisse, Konflikte [6sbar

Gemeinde - € _ e
= o = @ T = 3 | 38| 22
Variante 2
Heidelberg (HD) ++ + + + + ++
Eppelheim (- V4) - 0 ++ 0 +
Eppelheim LW - - 0 - +
Plankstadt 0 - - 0 - - ++
Schwetzingen ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
Variante 3
HD (bis Pleikartsf- ++ + 0 + + + + + ++
hof)
HD (bis Stiickerweg) ++ - - 0 + + 4+
HD (bis PHV) ++ - - + + 0 ++
Eppelheim stid +4+ + 0 + + + +
Plankstadt + + - + + + + + +
Oftersheim ++ ++ + + + ++ + +
Schwetzingen ++ ++ + ++ ++ ++ ++ + ++
Variante 4
Heidelberg (HD) ++ + 0 + + + + + ++
Eppelheim (- V2) + - 0 ++ 0 + 0 0 +
Eppelheim (V2/3) + 0 + + + + + + ++
Eppelheim siid +4+ + 0 0 0 + + + +
Plankstadt + + - + + + + +
Oftersheim ++ ++ + + + ++ + + +
Schwetzingen ++ ++ + ++ ++ ++ ++ + ++

20. Juni 2024 | Seite
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Hohes Konfliktpotential, mittlere Planungshindernisse,
mit mittlerem Aufwand l6sbar

Sehr hohes Konfliktpotential, starke Planungshindemnisse,
mit groflem Aufwand I6sbar

Extrem hohes Konfliktpotential, voraussichtlich nicht I6sbare Planungshindernisse
(kommt im Planungsgebiet nicht vor)
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Fazit und Emptfehlung der
Vorzugsvariante

Catrin Nahr
Stadt Schwetzingen

Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen




Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Kenndaten im Uberblick

geforderter

Qualititsstandard Variante 2 Variante 3 Variante 4
uall
. Maulbeerallee PHV Kombi V3 + V2
Land Baden-Wiurttemberg ( ) ( ) ( )
ca. 7,5 km gesamt ca. 9,0 km gesamt ca. 8,2 km gesamt
Strecken- ) . .
15 > 5 km ca. 1,1 km innerorts \/ ca. 1,3 km innerorts \/ ca. 1,4 km innerorts \/
ange
9 ca. 6,4 km aul3erorts ca. 7,7 km aulerorts ca. 6,8 km aulerorts
Abweichungen vom Radschnell-
verbindungsstandard sind, so . 82 % RSV-Standard
helenai i - ca. 98 % RSV-Standard ca. 83 % RSV-Standard ca. o0 7o andar
Ausbau- weit wie moglich, zu vermeiden ca. 12 % < RSV
darg | Undaufkurze Streckenanteie/ | ca. 2 % < RSV u. > ERA v lca.12%<RsVu.>ERA ¢ - ERA v
n r u.
standa Engstellen zu begrenzen. ca. 0 % ERA-Standard ca. 5 % ERA-Standard
Abweichungen sind zu ca. 6 % ERA-Standard
begrinden.
30 sec/km innerorts rd. 47 sec/km innerorts rd. 46 sec/km innerorts rd. 55 sec/km innerorts
Reisezeit-
lust 15 sec/km aulerorts rd. 0 sec/km aulderorts \/ rd. 5 sec/km aulderorts \/ rd. 0 sec/km aulderorts \/
verius
Gesamtstrecke k. A. rd. 7 sec/km gesamt — | rd. 10,5 sec/km gesamt — | rd. 9 sec/km gesamt —_
Fahrzeit™ - rd. 16 bis 19 Min. — | rd. 20 bis 23 Min. — [ rd. 18 bis 21 Min. —

*1 Reisezeit / Fahrtzeit vom Start- zum Endpunkt des RS16 bei einer Fahrgeschwindigkeit von 25 bis 30 km/h auf der Strecke. Eingerechnet wurden auferdem die w
Wartezeiten, die an den Knotenpunkten entstehen, gemaf’ Qualitatsstandards BW. /
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Kenndaten im Uberblick

eforderter . . .
Q agl'téitsstan dard Variante 2 Variante 3 Variante 4
uali
. Maulbeerallee PHV Kombi V3 + V2
Land Baden-Wurttemberg ( ) ( ) ( )
ca. 2.500 bis 6.500 ca. (1.000) 3.000 bis ca. (1.500) 3.000 bis
Radfahrer/d *2 5.500 Radfahrer/d ** 6.000 Radfahrer/d *1
Nutzer- > 2.000
potenzial Radfahrer / Werktag zusatzl. Fahrten durch \/ zusatzl. Fahrten durch \/ zusatzl. Fahrten durch \/
RS16: rd. 2.950 Radfahrer- RS16: rd. 2.200 Radfahrer- RS16: rd. 2.800
Fahrten/d *3 Fahrten/d *2 Radfahrer-Fahrten/d *2
VArd. 5,9 Mio. € VArd. 5,5 Mio. € VArd. 5,3 Mio. €
Baukosten
(netto) — IB rd. 3,8 Mio. € —_ IB rd. 4,9 Mio. € —_ IB rd. 2,1 Mio. € —_—
(rd. 1,3 Mio. €/km) (rd. 1,2 Mio. €/km) (rd. 0,9 Mio. €/km)
Nutzen-
Kosten- >1,0 1,82 v 0,97 _ 2,16 v
Analyse

*2 Gesamtzahl aller taglichen Radfahrer auf dem RS16 im Querschnitt. Das Nutzerpotenzial ist als Spanne angegeben, das Nutzerpotenzial variiert abschnittsweise.
Enthalten sind Personen, die bereits im Prognosenulifall mit dem Rad fahren, sowie der prognostizierte Mehrverkehr / die zuséatzlichen Fahrten durch vorherige
Autofahrer / Mitfahrer, die durch die Umsetzung des Radschnellweges auf das Fahrrad umsteigen.

*3 Die ,Fahrten Mehrverkehr Rad Mitfall* beziehen sich auf die im gesamten Netz zuséatzlichen Fahrten mit dem Fahrrad durch die RSV. Diese sind die vorherigen
Autofahrer oder -mitfahrer, die durch die RSV auf das Fahrrad umsteigen, sie nutzen die RSV nicht zwingend auf der gesamten Lange.
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Kenndaten im Uberblick

Variante 2 Variante 3 Variante 4
(Maulbeerallee) (PHV) (Kombi V3 + V2)
Trennwirkung und mangelnde
Mensch Einsehbarkeit v v

Eingriffe in Biotop (teilw. Eingriffe in Biotop,

Kompensationsflache), Eingriff in o . Eingriff in Lebensrdume
Eingriff in Lebensraume

Pflanzen, Tiere,
biologische Vielfalt

Lebensraume
Boden Eingriffe in hochwertige Boden Eingriffe in hochwertige Béden v
" Eingriffe in
Eingriffe in V. fl Eingriffe in Vi fl
Flache el & ) ARG ingrifie in Vorrangriur Kompensationsflachen
Wasser v v v
Klima/Luft v v v
Beeintrachtigung pragender Randliche Beeintrachtigung
Landschaft Strukturen ‘/ pragender Strukturen
Kult. Erbe v v v

[ ]
20. Juni 2024 Seite /.
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Empfehlung der Vorzugsvariante
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Ausblick auf die Entwurfsplanung (Lph

3)
Mara Dreher Larissa Amend
BIT Ingenieure AG PlanA GmbH
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Weitere Vorgehensweise Verkehr

165,00 m i NHN im DI

Bauwerksplanung

Bestandsvermessung Trassierung der Vorzugstrasse
entlang der Vorzugstrasse Ausrundungsparameter, Neigungen, durch einen Fachplaner
Achse, Gradiente, Hohenplanung,

Entwasserung, Leitungstragerhebung/-
bestandsplane, HBS-
Leistungsnachweise an zentralen
Knotenpunkten, Markierungs-/ e
Beschilderungskonzept,
Beleuchtungskonzept etc. e
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Weitere Vorgehensweise Umwelt

MaRnahmenvorschlage zur Losung von Konflikten durch Vermeidung/
Verminderung und Kom

e,

Moglichst
konfliktarme
Trassenfuhrung
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Zeitplan

I T T I I I I N T TN

Machbarkeitsstudie
. Unterzeichnung

Vereinbarung Férderzusage Bund

. . Beauftragung
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Offentlichkeitsbeteiligung

e Vor-Ort-Begehung mit Vertretern der Landwirtschaft

e Fahrradtour entlang der
Vorzugstrasse mit
Raum fur Dialog
an verschiedenen
Haltepunkten

Herbst 2024

(abhdngigvon Zustimmung
des Verkehrsministeriums)
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Weitere Informationen zum Projekt

Auf der Internetseite des Regierungsprasidiums
https://rp.baden-wuerttemberqg.de/rpk/abt4/ref44/radschnellwege/rs16-heidelberg-schwetzingen/

lhr Kontakt
Projektleitung Projektleitung Projektsteuerung
Stadt Schwetzingen Regierungsprasidium SchuBler-Plan
Catrin Nahr Samuel Mohler Theresa Willberger
catrin.naehr@schwetzingen.de = samuel.moehler@rpk.bwl.de TWillberger@schuessler-
06202 87-482 0721 926-8576 plan.de

0721 384171-266

Offentlichkeitsbeteiligung
Beate Stilz

beate.stilz@rpk.bwl.de ﬁ‘
0721 926-3716 -t
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Hintergrund
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Nutzen-Kosten-Analyse

RS 16 Heidelberg - Schwetzingen

Nutzen / Jahr

904,33 T€/Jahr

Kosten / Jahr 496,42 T€/Jahr
Nutzen-Kosten-Verhiltnis 1,82
Nutzenberechnung Summe 904,33 T€/Jahr
Nutzenkomponente MessgroBe Messwert Dimension r:;::‘r;:‘l; Dimension [::;;z:':]
|Betriebskosten der Infrastruktur Baukosten 9.814.000,00 € -0,025 €/Jahr -245,35
Fahrzeugbetriebskosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 3,76 Mio Pkw-km 0,20 €/Pkw-km 752,72
Einsparung im Gesundheitswesen ::;:2:';::::::: ?.II.':::“ 1186 :::;::wn 320,16 At,faktiver Person 379,55‘
Reduzierung der Sterblichkeitsrate Verdnderung der Pkm
4,2 Mio. Pk ki 154,
aktiver Personen \aktiver Personen / Jahr LZE 0. Prm 0,036 Ai,f m 5 '58‘
Reisezeitverdnderung Reisezeitverdanderung -76 Tausend h 4,27 €/h -322,85
Umweltkosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 3,76 Mio. Pkw-km 0,049 €/Pkw-km 185,67
Kostenberechnung Summe 496,42 T€/Jahr
Kostenkomponente Nutzungsdauer [Jahre] Wert [€] An::ll:;:en- Dlskurrl:(eerungs- Kostenanteil [_:_(:;1:':]
Planungskosten 25 1.786.520,00 0,04943 1,70% 15,4% 88,32
Grunderwerb Unbegrenzt 170.000,00 0,03000 - 1,5% 5,10
Fahrweg 25 5.371.000,00 0,04943 1,70% 46,3% 265,51
Ingenieurbauwerke 50 3.765.000,00 0,02985 1,70% 32,5% 112,38
IBetriebstechnik 25 508.000,00 0,04943 1,70% 4,4% 25,11

Deskriptive Komponenten

des Flichenverbrauchs

stadtischen Leben

Nutzen im Bereich Dritter

Nutzen fiir den FuBgingerverkehr

Nutzenkomponente

Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Teilhabe nicht-motorisierter Personen am

-1

Bewertung [-2...2]

2

Erlduterung
siehe Erlduterungsbericht
siehe Erlduterungsbericht
siehe Erlduterungsbericht
siehe Erlduterungsbericht

siehe Erlduterungsbericht

Variante

Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen




Nutzen-Kosten-Analyse

RS 16 Heidelberg - Schwetzingen

Variante 3

Nutzen / Jahr
Kosten / Jahr

Nutzen-Kosten-Verhaltnis

502,14 T€/Jahr
515,33 T€/lahr

0,97

Nutzenberechnung Summe 502,14 T€/Jahr
Nutzenkomponente MessgroRe Messwert Dimension Kost‘ensa.tz Dimension Nutzen
[€/Einheit) [T€/Jahr]
|Betriebskosten der Infrastruktur Baukosten 10.495.750,00 € -0,025 €/lahr -262,39
Fahrzeugbetriebskosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 2,46 Mio Pkw-km 0,20 €/Pkw-km 491,09
Einsparung im Gesundheitswesen :::;:‘:i::_::::l: ?:‘:::“ 893 :::Is\;:en 320,16 €/aktiver Person 285,94
e e e e | 43w s
Reisezeitverdnderung Reisezeitverdnderung -58 Tausend h 4,27 €/h -247,01
Umweltkosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 2,46 Mio. Pkw-km 0,049 €/Pkw-km 121,14
Kostenberechnung Summe 515,33 T€/Jahr
Kostenkomponente Nutzungsdauer [Jahre] Wert [€] An:\:"::'ilren- Disknrrl;iteerungs- Kostenanteil [;({n/sjf:r]
Planungskosten 25 1.909.235,00 0,04943 1,70% 15,4% 94,38
Grunderwerb Unbegrenzt 110.000,00 0,03000 - 0,9% 3,30
Fahrweg 25 5.121.750,00 0,04943 1,70% 41,3% 253,19
Ingenieurbauwerke 50 4,890.000,00 0,02985 1,70% 39,4% 145,96
IBe!rlebslechnlk 25 374,000,00 0,04943 1,70% 3,0% 18,49

Deskriptive Komponenten

|Senkung des Flichenverbrauchs

stddtischen Leben

Nutzen im Bereich Dritter

Nutzen fiir den FuBgingerverkehr

Nutzenkomponente

Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitét

Verbesserung der Teilhabe nicht-motorisierter Personen am

Bewertung [-2...2]

-1

Erlduterung

siehe Erlduterungsbericht

siehe Erlduterungsbericht

siehe Erlduterungsbericht

siehe Erlduterungsbericht

siehe Erléduterungsbericht

Variante

Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen




Nutzen-Kosten-Analyse

RS 16 Heidelberg - Schwetzingen

variante 4 Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Nutzen / Jahr 853,10 T€/Jahr

Kosten / Jahr 394,16 T€/Jahr

Nutzen-Kosten-Verhaltnis 2,16

[ J
Nutzenberechnung Summe 853,10 T€/Jahr
" i . Kostensatz . . Nutzen \’ a I I a I l ( :
Nutzenkomponente Messgrofe Messwert Dimension [€/Einheit] Dimension [T€/Jahr]
|Betriebskosten der Infrastruktur Baukosten 7.495.250,00 € -0,025 €/Jahr -187,38
Fahrzeugbetriebskosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 3,37 Mio Pkw-km 0,20 €/Pkw-km 674,62
Verdnderung der Anzahl| Aktive |
Ei im G dheit 1110 320,16 €/aktiver Pi 355,27
nsparung im Gesundheitswesen aktiver Personen / Jahr Personen , A /aktiver Person

Reduzierung der Sterblichkeitsrate Verdnderung der Pkm 3,94 Mio. Pkm 0,036/€/km 141,72

aktiver Personen aktiver Personen / Jahr |

Reisezeitverdnderung Reisezeitverdnderung -70 Tausend h 4,27 €/h -297,54
Umweltkosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 3,37 Mio. Pkw-km 0,049 | €/Pkw-km 166,41
Kostenberechnung Summe 394,16 T€/Jahr

Kostenkomponente Nutzungsdauer [Jahre] Wert [€] An::llt::en— Dlskor::‘e;ungs— Kostenanteil [:;'sjt:hnr]

Planungskosten 25 1.369.145,00 0,04943 1,70% 15,4% 67,68
Grunderwerb Unbegrenzt 160.000,00 0,03000 - 1,8% 4,80

Fahrweg 25 4.637.250,00 0,04943 1,70% 52,3% 229,24
Ingenieurbauwerke 50 2.090.000,00 0,02985 1,70% 23,6% 62,39
IBetriehstE:hnik 25 608.000,00 0,04943 1,70% 6,9% 30,06
Deskriptive Komponenten

Nutzenkomponente Bewertung [-2...2] Erlduterung

|Senkung des Flichenverbrauchs -1 siehe Erlduterungsbericht

Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitit 2 siehe Erlduterungsbericht
:n"esl;;?:::;:nl'ge::;fellhabe nicht-motorisierter Personen am 2 siehe Erlduterungsbericht

Nutzen im Bereich Dritter p | siehe Erlduterungsbericht

Nutzen fiir den FuBgéngerverkehr 1 siehe Erlduterungsbericht




Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Variante 2 — Bilanzierung / QSV

Abschnittslinge Standard "RSV" Standard Standard "ERA" Wartezeit Wartezeit
Baukilometer (in Meter) Flihrungsform (in Meter) "< RSV und > ERA" (in Meter) innerorts auBerorts Anmerkungen
Gemarkung (in Meter) (in sec) (in sec)
von ... bis ... innerorts | auBerorts
HD 0+000 0+135 0,00 135,00 gem. G+R, b=5,0 m 135,00 0,00 0,00 0,00 0,00
HD 0+135 0+435 0,00 300,00 gem. G+R, b=5,0 m 300,00 0,00 0,00 0,00 0,00
HD 0+435 0+600 0,00 165,00 gem. G+R, b=5,0 m 165,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Baumschulenweg / Speyerer Schnauz 0 Sek, (Bevorrechtigung)
HD 0+600 1+400 0,00 | 800,00 | FahrradstraRe, b=5,0m 800,00 0,00 0,00 0,00 0,00 rx‘;”:i‘r::"e"f‘::r{ Diebsweg (geplanter KVP) 0 Sek. = Bevorrechtigung, Rad wird um
HD 1+400 1+900 0,00 500,00 | FahrradstraRe, b=5,0 m 500,00 0,00 0,00 0,00 0,00
HD 1+900 2+100 0,00 200,00 FahrradstraRe, b=5,0 m 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00
HD 2+100 2+189 0,00 89,00 FahrradstralRe, b=5,0 m 89,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Baumschulenweg / Marktstr, 0 Sek, (Bevorrechtigung)
HD 2+189 2+368 0,00 179,00 FahrradstraRe, b=5,0 m 179,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 2+368 24547 0,00 179,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 179,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 24547 24600 0,00 53,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 53,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 2+600 2+800 0,00 200,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 24800 3+200 0,00 400,00 Fahrradstrale, b=4,6 m 400,00 0,00 0,00 15,00 0,00 Kleiner KVP Fahrbahnfiihrung Rad, Ruldolf-Wild-Str. / Leonie-Wild-Str.
E 3+200 3+480 280,00 0,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 280,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 3+480 34660 180,00 0,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 180,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 3+660 44075 0,00 415,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 415,00 0,00 0,00 0,00 0,00
E 4+075 4+181 0,00 106,00 gem. G+R, b=3,5 m 0,00 106,00 0,00 0,00 0,00
E 4+181 44700 0,00 519,00 gem. G+R, b=5,0 m 519,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 4+700 4+800 0,00 100,00 gem. G+R, b=5,0 m 100,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 4+800 5+340 0,00 540,00 gem. G+R, b=5,0 m 540,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 5+340 5+400 0,00 60,00 gem. G+R, b=5,0 m 60,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 5+400 54574 0,00 174,00 gem. G+R, b=5,0 m 174,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 5+574 54700 0,00 126,00 gem. G+R, b=5,0 m 126,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 5+700 6+035 0,00 335,00 gem. G+R, b=5,0 m 335,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 6+035 6+600 0,00 565,00 gem. G+R, b=5,0 m 565,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P 6+600 6+830 0,00 230,00 gem. G+R, b=5,0 m 230,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 6+830 7+238 408,00 0,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 408,00 0,00 0,00 0,00 0,00
S 7+238 7+435 197,00 0,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 197,00 0,00 0,00 35,00 0,00 Kurfiirsten Str. / Bruchh#user Str., Kreuzung im Zuge der Nebenrichtung
Geforderter Qualitétsstandard Land BW >5 km 80% 10% 10% 30 sec/km 15 sec/km
Standards BW 2018/2019 Standards BW 2022
Kilometer Standards Zeitverlust
(gerundet) %-Anteile sec/km
innerarts 1,07 RSV <RSV und > ERA ERA innerorts auBerorts  |gesamt
auBerorts 6,37

|5




Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Variante 3 — Bilanzierung / QSV

Abschnittsldnge " Standard "RSV" | ,, Standard . | Standard "ERA" Wartezeit Wartezeit
Baukilometer Fiithrungsform < RSV und > ERA innerorts auBerorts Anmerkungen
(in Meter) (in Meter) (in Meter)
Gemarkung (in Meter) (in sec) (in sec)
von ... bis ... innerorts | auBerorts

HD 0+000 0+135 0,00 135,00 gem. G+R, b=5,0 m 135,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 0+135 0+435 0,00 300,00 gem, G+R, b=5,0 m 300,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 0+435 0+600 0,00 165,00 gem. G+R, b=5,0 m 165,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 0+600 1+480 0,00 880,00 FahrradstraBe, b=5,0 m 880,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 1+480 2+015 0,00 535,00 gem, G+R, b=5,0 m 535,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 2+015 2+094 0,00 79,00 gem. G+R, b=5,0 m 79,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 2+094 24500 406,00 0,00 FahrradstraBe, b=5,0 m 406,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 2+500 2+782 0,00 282,00 gem, G+R, b=5,0 m 282,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 2+782 3+075 0,00 293,00 gem. G+R, b=5,0 m 293,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 34075 3+400 0,00 325,00 gem. G+R, b=5,0 m 325,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 3+400 3+727 0,00 327,00 gem, G+R, b=5,0 m 327,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 3+727 4+268 0,00 541,00 gem. G+R, b=5,0 m 541,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 44268 4+412 0,00 144,00 gem. G+R, b=5,0 m 144,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 4+412 4+807 0,00 395,00 gem, G+R, b=5,0 m 395,00 0,00 0,00 0,00 35,00 Querung Stiickerweg / San Jacvito Drive (Nebenric

E 4+807 4+975 0,00 168,00 gem. G+R, b=5,0 m 168,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 44975 5+526 0,00 551,00 gem. G+R, b=5,0 m 551,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 54526 5+606 0,00 80,00 gem. G+R, b=5,0 m 80,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E/P 5+606 6+242 0,00 636,00 gem. G+R, b=5,0 m 636,00 0,00 0,00 0,00 0,00

P 6+242 6+299 0,00 57,00 gem. G+R, b=5,0 m 57,00 0,00 0,00 0,00 0,00

P 6+299 6+910 0,00 611,00 gem. G+R, b=5,0 m 611,00 0,00 0,00 0,00 0,00

[¢] 6+910 7+400 0,00 490,00 gem, G+R, b=4,4 m 0,00 490,00 0,00 0,00 0,00

0 7+400 7+666 0,00 266,00 gem. G+R, b=5,0 m 266,00 0,00 0,00 0,00 0,00

o] 7+666 7+757 0,00 91,00 gem. G+R, b=5,0 m 91,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0/s 7+757 8+077 0,00 320,00 gem, G+R, b=2,5m 0,00 0,00 320,00 0,00 0,00

S 8+077 8+625 548,00 0,00 gem. G+R, b=4,9 m 0,00 548,00 0,00 25,00 0,00 LSA Bruchhduser Str. / Odenwaldstr. (Hauptrichtu

S 8+625 8+770 145,00 0,00 Schutzstreifen 0,00 0,00 145,00 0,00 0,00 I

S 8+770 8+979 209,00 0,00 FahrradstraBe, b=4,6 m 209,00 0,00 0,00 35,00 0,00 LSA Kurfirsten Str. / Bruchhduser Str. (Nebenricht

Geforderter Qualitétsstandard Land BW >5km 80% 10% 10% 30 sec/km 15 sec/km
Standards BW 2018/2019 Standards BW 2022
Kilometer Standards Zeitverlust
(gerundet) %-Anteile sec/km
innerorts 1,31 RSV < RSV und > ERA ERA innerorts auBerorts gesamt
auBerorts 7,67
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Radschnellweg Heidelberg — Schwetzingen

Variante 4 — Bilanzierung / QSV

1/.06.2024 | Seite /1

auBerorts 6,84

Abschnittslinge Standard "RSV" Standard Standard "Era | Wartezeit | Wartezeit
Baukilometer Flihrungsform "< RSV und > ERA" innerorts | auBerorts Anmerkungen
(in Meter) (in Meter) (in Meter) X X
Gemarkung (in Meter) (in sec) (in sec)
von ... bis ... innerorts | auBerorts

HD 0+000 0+135 0,00 135,00 gem. G+R, b=5,0 m 135,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 0+135 0+435 0,00 300,00 gem. G+R, b=5,0 m 300,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 0+435 0+600 0,00 165,00 gem. G+R, b=5,0 m 165,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Baumschulenweg / Speyerer Schnauz 0 Sek. (Bevorrechtigung)
HD 0+600 |  1+400 0,00 | 80000 | Fahrradstrake, b=5,0m 800,00 0,00 0,00 0,00 000 [ e st F e P10 3¢k = Bevorrechtigung, fad
HD 1+400 1+900 0,00 500,00 Fahrradstrale, b=5,0 m 500,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 14900 2+100 0,00 200,00 FahrradstraRe, b=5,0 m 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00

HD 2+100 2+189 0,00 89,00 FahrradstraRe, b=5,0 m 89,00 0,00 0,00 0,00 0,00  JBaumschulenweg / Marktstr. 0 Sek. (Bevorrechtigung)
HD 2+189 2+368 0,00 179,00 | Fahrradstrale, b=5,0 m 179,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 2+368 2+547 0,00 179,00 Fahrradstrale, b=4,6 m 179,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 2+547 2+600 0,00 53,00 Fahrradstrale, b=4,6 m 53,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 2+600 2+800 0,00 200,00 Fahrradstrale, b=4,6 m 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 24800 3+200 0,00 400,00 Fahrradstrale, b=4,6 m 400,00 0,00 0,00 15,00 0,00 Kleiner KVP Fahrbahnfilhrung Rad, Ruldolf-Wild-Str. / Leonie-Wild-Str.

E 3+200 3+480 280,00 0,00 FahrradstraRe, b=4,6 m 280,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 3+480 3+660 180,00 0,00 Fahrradstrale, b=4,6 m 180,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 3+660 4+066 0,00 406,00 | FahrradstraRe, b=4,6 m 406,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 4+066 4+434 0,00 368,00 gem. G+R, b=5,0 m 368,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 4+434 4+745 0,00 311,00 gem. G+R, b=5,0 m 311,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E 5+526 5+606 0,00 80,00 gem. G+R, b=5,0 m 80,00 0,00 0,00 0,00 0,00

E/P 5+606 6+242 0,00 636,00 gem. G+R, b=5,0 m 636,00 0,00 0,00 0,00 0,00

P 6+242 6+299 0,00 57,00 gem. G+R, b=5,0 m 57,00 0,00 0,00 0,00 0,00

P 6+299 6+910 0,00 611,00 gem. G+R, b=5,0 m 611,00 0,00 0,00 0,00 0,00

0 6+910 7+400 0,00 490,00 gem. G+R, b=4,4 m 0,00 490,00 0,00 0,00 0,00

0 7+400 7+666 0,00 266,00 gem. G+R, b=5,0 m 266,00 0,00 0,00 0,00 0,00

0 7+666 7+757 0,00 91,00 gem. G+R, b=5,0 m 91,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0/s 7+757 8+077 0,00 320,00 gem. G+R, b=2,5 m 0,00 0,00 320,00 0,00 0,00

S 8+077 8+625 548,00 0,00 gem. G+R, b=4,9 m 0,00 548,00 0,00 25,00 0,00 LSA Bruchhauser Str. / Odenwaldstr. (Hauptrichtung)

S 8+625 8+770 145,00 0,00 Schutzstreifen 0,00 0,00 145,00 0,00 0,00

S 8+770 8+979 209,00 0,00 Fahrradstralle, b=4,6 m 209,00 0,00 0,00 35,00 0,00 LSA Kurfiirsten Str. / Bruchhauser Str. (Nebenrichtung)

Geforderter Qualitdtsstandard Land BW >5km 80% 10% 10% 30 sec/km | 15 sec/km
Standards BW 2018/2019 Standards BW 2022
Kilometer Standards Zeitverlust
(gerundet) %-Anteile sec/km
innerorts | 1,36 )
RSV < RSV und > ERA ERA innerorts | auBerorts |gesamt
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Fahrtzeitberechnung

msf, 14.06.2024

km Geschwindigkeit (km/h) Wartezeiten an Knoten
7,44 25 30 50,00
Fahrtzeit Strecke plus Wartezeiten an Knoten gesamt
Min. Min. Min.
bei 25 km/h 18 plus 0,83 = 18,83
bei 30 km/h 15 plus 0,83 = 15,83
km Geschwindigkeit (km/h) Wartezeiten an Knoten
8,98 25 30 95,00
Fahrtzeit Strecke plus Wartezeiten an Knoten gesamt
Min. Min. Min.
bei 25 km/h 21,6 plus 1,58 = 23,18
bei 30 km/h 18 plus 1,58 = 19,58

km Geschwindigkeit (km/h) Wartezeiten an Knoten
8,20 25 30 75,00
Fahrtzeit Strecken plus Wartezeiten an Knoten gesamt
Min. Min Min.
bei 25 km/h 19,68 plus 1,25 = 20,93
bei 30 km/h 16,43 plus 1,25 = 17,68

17.06.2024 | Seite 72
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