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lande, freie Schallausbreitung

Plan 12 Verkehrslarm Schiene+StraRRe, DIN 18005: Rasterlarmkarte Tag, 2.0 m liber Gelande
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Schwetzingen beabsichtigt auf dem gesamten Gebiet des ehemaligen
Bundesbahn-Ausbesserungswerks einen Gewerbepark zu entwickeln. Teile der
heutigen Gewerbebrache werden im Siiden bereits durch Nahversorgungsmarkte,
gewerbliche Nutzungen und Wohnnutzungen beansprucht, wahrend die nordli-
chen Flachen neu erschlossen werden miussen. Die schalltechnischen Auswirkun-
gen auf die vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der Umgebung und auf
die im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen sind zu untersuchen und zu be-
werten. Der Bebauungsplan hat dafiir Sorge zu tragen, dass die von dem Plan-
gebiet ausgehenden Gerauscheinwirkungen innerhalb und auBerhalb des Plan-
gebietes vertraglich sind, d.h. die Immissionsrichtwerte der TA Larm und die
Orientierungswerte der DIN18005 in Verbindung mit der 16. BImSchV einhalten.
Erforderlichenfalls sind Festsetzungen zu SchallschutzmaRnahmen im Bebau-
ungsplan zu formulieren.

Im Fachbeitrag Schall sind folgende Aufgabenstellungen zu untersuchen:
A) Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Die Gerauschbelastungen durch den vorhandenen StraBen- und Schienenverkehr
werden an den schutzwiirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes ermittelt
und bewertet. Die Bewertung der Gerauscheinwirkungen erfolgt auf Basis der DIN
18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’ in Verbindung mit der ‘Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV'. Ggf. sind SchallschutzmaBnahmen zu untersu-
chen und daraus Festsetzungen zum Schutz gegen den Verkehrslarm zu erarbei-
ten. Sofern die Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die Larmvorsorgegrenz-
werte der 16. BImSchV uberschritten sind, werden Vorschlage zum aktiven bzw.
passiven Schallschutz nach der DIN 4109 auf Basis des Gesamtlarms (Verkehrs-
und Gewerbelarm) erarbeitet.

B) Gewerbeldarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Fur den Gewerbelarm von auBerhalb des Plangebietes muss sichergestellt wer-
den, dass die schutzwiirdigen Nutzungen im Plangebiet nicht belastigt werden.
Als MaR3stab zur Beurteilung dient die DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’
in Verbindung mit der TA Larm, die Immissionsrichtwerte vorgibt, die im Rahmen
der stadtebaulichen Planung zu beachten sind.

Dazu ist die Vorbelastung aus bestehenden oder baurechtlich zulassigen Gewer-
begebietsflachen zu ermitteln. Die Ermittlung erfolgt auf Grundlage der heute
zulassigen Gerauschvorbelastung anhand von vorliegenden Festsetzungen in
Bebauungsplanen.
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C) Gewerbelarmeinwirkungen durch das Plangebiet

Fur den Gewerbelarm aus dem geplanten Gewerbegebiet muss sicher gestellt
werden, dass die schutzwirdigen Nutzungen in der Umgebung nicht belastigt
werden, andernfalls ist ein Larmschutzkonzept zu entwickeln. Als MaRstab zur
Beurteilung dient die TA Larm, die Immissionsrichtwerte vorgibt, die im Rahmen
der stadtebaulichen Planung zu beachten sind.

In Anlehnung an die DIN 18005 wird tiberprift, ob die nach der DIN anzusetzen-
den pauschalen Gerauschemissionen fur Gewerbegebiete im Umfeld des Plan-
gebietes unter Beriicksichtigung der gewerbliche Vorbelastung vertraglich mit
den umgebenden vorhandenen Nutzungen sein konnen. Fiir den Fall, dass die
Orientierungswerte nicht eingehalten werden konnen, ist eine Gerauschkontin-
gentierung nach den Vorgaben der DIN 45691 durchzufiihren.

2. Daten- und Plangrundlagen

Dem Fachbeitrag Schall liegen folgende Quellen zugrunde:

» Lageplan Stadtebauliches Gesamtbild “Bundesbahn-Ausbesserungswerk”,
Vorplanung, Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG, Karlsruhe, Stand Januar
2021.

» Fachbeitrag Schall “Bundesbahn-Ausbesserungswerk”, Modus Consult Gericke
GmH & Co. KG, Stand 01/2022.

» Zielplan ErschlieBung Bereich Wagenrichthalle Il, Stadt Schwetzingen, Stand
03/2022.

» Abgrenzung Bebauungsplane “Bundesbahnausbesserungswerk - Wagenricht-
halle und Gewerbegebiet”, SCHOFFLER.stadtplaner.architekten, Karlsruhe,
Stand April 2020.

» Erganzungssatzung fiir den Bereich der Flurstiicke 9966 und 9964/1 ,ehemali-
ges Ausbesserungswerk”, Stadt Schwetzingen, Satzungsfassung am 21.09.2017.

» Bebauungsplan “Plankstadter StraRe links”, 1. Anderung, Stadt Schwetzingen,
rechtskraftig seit 21.12.2004.

» Bebauungsplan “Ehemaliges Ausbesserungswerk”, Stadt Schwetzingen,
rechtskraftig seit 29.03.2012.

» Bebauungsplan “Ehemaliges Ausbesserungswerk”, 1. Teilanderung Stadt
Schwetzingen, rechtskraftig seit 23.10.2012.
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v

weitere umliegende Bebauungsplane der Stadt Schwetzingen, abgerufen tiber
die Homepage der Stadt am 11.03.2021.

Flachennutzungsplan 2020 - Gesamtfortschreibung, Nachbarschaftsverband
Heidelberg-Mannheim.

Verkehrsgrundlagen (StraRe) aus dem Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungs-
plan “Bundesbahnausbesserungswerk” der Stadt Schwetzingen, Modus Consult
Gericke GmbH & Co. KG, Stand Mai2022.

Zugzahlenangaben (Prognose 2030) der Strecken 4020 und 4060 aus der
schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan “Ensemble Pfortnerhaus-
chen”, BS Ingenieure im Auftrag der Stadt Schwetzigen, Stand 02.03.2020.

DIN 18005-1, Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fir die Planung.

DIN 18005-1 Beiblatt 1, Mai 1987, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Pla-
nung.

DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Stand Juli 2016.

DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
- Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999.

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBL. 2019,
Heft 20, lfd. Nr. 139, S. 698), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV), einschlieBlich Korrekturen der FGSV vom Februar 2020 .

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 12.06.1990, 6), zuletzt gedandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
4. November 2020 (BGBL. I S. 2334)..

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August
1998, zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMBU vom 01. Juni 2017, in
Kraft getreten am 09. Juni 2017.
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3. Ortliche Situation und Planvorhaben

Das Plangebiet befindet sich im Nordosten der Ortslage von Schwetzingen, suid-
westlich der Gemeinde Plankstadt. Es liegt zwischen der unmittelbar angrenzen-
den DB-Strecken 4020 und 4060 im Westen, dem Decathlon-Logistikzentrum im
Norden, der B 535 im Osten sowie bestehender Einzelhandels- und Gewerbefla-
chen im Siiden. Westlich der DB-Strecken, ostlich der B 535 sowie siidostlich der
L 543 finden sich Wohnnutzungen im Allgemeinen Wohngebiet.

Innerhalb des Plangebiets findet sich derzeit eine Brachflache des ehemaligen
Ausbesserungswerks der Deutschen Bahn auf den Flurstiicken1377/1 und 1186.
Hier stehen die denkmalgeschiitzten Gebaude der ehemaligen Wagenrichthalle
Il sowie des zugehadrigen Betriebsgebaudes. In diesem Zusammenhang sollen die
Grundstiicke des Plangebietes unter Erhalt des Bestandsgebaude in Verbindung
mit einer Neubebauung umgestaltet werden. Die Vorplanung sieht den Neubau
eines Gewerbeparks mit bis zu 4-geschossigen Blirogebauden vor.

Die Immissionsempfindlichkeit im Plangebiet soll als Gewerbegebiet (GE) einge-
stuft werden.

Auf das Plangebiet wirken von Westen her die Schienenverkehrsgerausche der
Bahnstrecke 4020 Mannheim - Karlsruhe sowie der Bahnstrecke 4060 Mann-
heim-Friedrichsfeld-Schwetzingen ein. Des Weiteren wirken von Osten her die
StralRenverkehrsgerausche der B 535 sowie von Sudosten die der L 543 und Bor-
sigstralBe auf das Plangebiet ein. Neben den Verkehrslarmgerauschen wirken
Gewerbe- und Anlagengerausche umliegender Gewerbebetriebe auf das Plan-
gebiet ein. Von Norden wirken die Gerausche des Decathlon-Logistikzentrums
sowie von Suden von Einzelhandels- und weiteren Gewerbeflachen ein.

Die ortlichen Gegebenheiten konnen dem Ubersichtsplan (Plan 1) entnommen
werden.
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4, Schalltechnische Bewertung (Verkehrslarm)

Das Plangebiet ist insbesondere von Westen vorhandenen Verkehrslarmein-
wirkungen aus dem Schienenverkehr sowie von Osten und Siidosten vorhande-
nen Verkehrslarmeinwirkungen aus dem StrafRenverkehr ausgesetzt. Es wird
geprift, ob im Plangebiet MaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm beachtet
werden mussen.

4.1 Beurteilungsgrundlagen

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, ist die DIN 18005 Teil 1‘Schallschutz im
Stadtebau’ vom Juli 2002 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schall-
schutz im Stadtebau’ Teil 1 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung’ vom Mai 1987 die malgebliche Beurteilungsgrundlage. Fur
einwirkende Verkehrsgerausche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgenden
Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge, soweit
wie moglich, eingehalten werden sollen.

Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsnutzun
8 tags (6 -22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)

1 | reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45

Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-

gebiete
3 | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Tab. 1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein
MaRstab des wiinschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen
zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurtlickstellung des Schallschutzes fuhren. Im
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1wird ausgefiihrt, dass in
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vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die
Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden konnen.

Deshalb wird als MaRBstab fiir die Vertraglichkeit von Verkehrslarm in der Regel
die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes - Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der gednderten Fassung
vom 04. November 2020 zur weiteren Beurteilung herangezogen, die stets bei
Neubauvorhaben im StraBenverkehr verwendet wird und insofern einen festen
Orientierungswert fuir die Larmvorsorge schafft.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Verfah-
ren flir die Berechnung des Beurteilungspegels zur Feststellung der Belastung
durch Verkehrsgerausche. Die Verkehrslarmschutzverordnung nennt die folgen-
den Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzung
tags (6 - 22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)
1 | Krankenhduser, Schulen, Altenheime 57 47
2 | Reine und Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

3 | Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Misch- 64 54
gebiete (M), Urbane Gebiete (MU)

4 | Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm nach der 16. BImSchV

Da die 16. BImSchV nur fiir die Beurteilung von Neubauvorhaben herangezogen-
werden darf, es sich in vorliegendem Fall aber um bestehende Strafen und
Schienen handelt, gilt auch der MaBstab der 16. BImSchV fiir die Beurteilung des
Verkehrslarms nur zur Orientierung. Fur die Abwagung relevant ist dabei der
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung. Man geht derzeit davon aus, dass ab
einer Gerauschbelastung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gesund-
heitsschaden verursacht werden und insofern zu vermeiden sind.

4.2 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms wird auf
die Zugmengenangaben (Prognose 2030) der schalltechnischen Untersuchung
zum Bebauungsplan “Ensemble Pfortnerhauschen” fiir die Strecke 4020 Mann-
heim - Karlsruhe sowie der Strecke 4060 Mannheim-Friedrichsfeld-Schwetzingen
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zurlickgegriffen. Der Bebauungsplan grenz unmittelbar im Siidwesten an den
Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplangebietes an. Demnach verkeh-
ren zukiinftig auf der DB-Strecke 4020 taglich 95 / 88 Ziige tags / nachts, davon
27 | 76 Giiterziige tags / nachts sowie auf der Strecke 4060 taglich 144 / 80 Ziige
tags / nachts, davon 144 [ 79 Giiterziige tags / nachts.

Die zugrunde gelegten Zugmengen, -langen, -geschwindigkeiten und sonstigen
schalltechnischen Parameter und Emissionspegel des Schienenverkehrs sind in
Tabelle 1im Anhang fiir den Prognosehorizont 2030 wiedergegeben.

Die Bestimmung der hohenbezogenen Schallleistungspegel des Schienenverkehrs
erfolgt nach Anlage 2 zu 84 ‘Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwe-
ge’, Schall 03 [2012] der 16. BImSchV. Fahrwegbedingte Zuschlage sind fiir die
vorhandenen Schwellengleise nicht zu vergeben.

4.3 Herleitung der Emissionspegel StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des StraRenverkehrslarms wird auf die
ermittelten Verkehrsmengen aus dem Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan
“Bundesbahn-Ausbesserungswerk” der Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG fiir
die Gesamtbelastung (kiinftige Situation ohne bzw. mit Planvorhaben, Prognose
2035) zuriickgegriffen. Die nachfolgend hergeleiteten Emissionspegel dienen als
Eingangsdaten fir die Beurteilung des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs-
larms sowie der Veranderungen der Verkehrslarmbelastungen auf dem StralRen-
netz im Umfeld des Plangebietes. Die Emissionspegel der StraRenabschnitte
werden gemaR RLS-19 berechnet.

Die Grundlagen fur die schalltechnische Bewertung beziehen sich auf den
durchschnittlichen Tag eines Jahres (DTV) im Prognosejahr 2035 und werden im
Weiteren fiir den maBgeblichen Querschnitt im Zeitraum Tag (6-22 Uhr) und
Nacht (22-6 Uhr) dokumentiert.

Neben den Verkehrsmengen des flieRenden StralRenverkehrs gehen weitere
schalltechnische Parameter wie zuldssige Geschwindigkeiten, Lkw-Anteile (ge-
trennt nach Lkw ohne Anhanger / Busse und Lkw mit Anhanger bzw. Sattelziige),
Motorrad-Anteile und Langsneigungskorrekturen in die Berechnung ein. Die
maRgebenden stiindlichen Verkehrsmengen M; und M, sowie die Lkw- und Krad-
Anteile p; und p, fir die jeweiligen Fahrzeuggruppen liegen aus der Verkehrs-
untersuchung vor und werden entsprechend berucksichtigt.

Fir den untersuchten Straenabschnitt der B 535 wurde die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 70 km/h, fiir den Abschnitt der L 543 von 50 km/h sowie fiir
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die BorsigstraBe die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im schalltech-
nischen Modell angesetzt.

Als Fahrbahnbelag wird fiir alle StraRenabschnitte mit einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit v > 60 km/h ein Splittmastixasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13
mit einer StraBendeckschichtkorrektur von Dep sy pies = =1,8 dB(A) und von Dep sy i
= -2,0 dB(A) nach Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz gebracht. Fiir alle anderen
innerortlichen StraRenabschnitte wird eine Stralendeckschichtkorrektur von
0 dB(A) angesetzt.

Im Bereich von Steigungsstrecken mit mehr als 2% sowie im Bereich von Gefalle-
strecken mit mehr als 6% bei Pkw bzw. mehr als 4% ist die Langsneigungskorrek-
tur D,y r,c iN Abhangigkeit der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe in
Ansatz zu bringen. Die Ermittlung der Steigung / des Gefalles erfolgt softwaresei-
tig situationsbezogen im digitalen Gelandemodell.

Die detaillierten EingangsgroRen fir die Ermittlung der Verkehrslarmemissionen
nach RLS-19 konnen tabellarisch und grafisch fiir die untersuchten Querschnitte
der Tabelle 2 im Anhang entnommen werden.

Die nachstehende Tabelle 3 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden
Ausgangsdaten zum Prognose-Planfall 1, Szenario 3, 2035 (d.h. mit Planvorhaben):

Prognose-Planfall 2035 DTV Lkw-Anteil | Krad-An- | zul. Geschwin- L,
DTV teil DTV digkeit
pSV1 pSVZ pKrad v Pkw,Krad v SV1,5v2 tags naChtS
Abschnitt von / bis Kfz/24h| % % % km/h | km/h dB(A)
1-B535 GrenzhoferStr./ | 29500 | 1,9 | 2,5 1,2 70 70 88,0 | 80,6
L 543
2-B535 L543 / Ofters- 25600 | 2,4 | 2,8 1,2 70 70 875 | 80,0

heimer Landstr.

3-L543 B535/ 14.500 1,5 0,3 1,5 50 50 83,3 74,5
Schwetzinger Str.

4-L543  Schwetzinger 18300 | 1,6 | 0,2 1,5 50 50 843 | 752
StralRe / Borsigstr,

5-L543  BorsigstraRe / 17.900 | 1,6 | 0,1 1,5 50 50 84,4 | 751
NadlerstraBe

6-Bor-  L543/ Borsigstr. | 11.600 | 0,7 | 0,4 1,5 30 30 79,2 | 655

sigstr.

Tab. 3: Berechnungsgrundlagen und Emissionen Prognose-Planfall 2035
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4.4 Schalltechnische Berechnungen
4.4.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:
» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
» diein der Vorplanung vorgesehene Bebauung im Gewerbegebiet sowie

» die maBgebenden StraBen- und Schienenabschnitte in der Umgebung des
Plangebiets als Schallquellen.

4.4.2 Schallausbreitungsberechnungen

Zur Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen des Stralen- und Schienen-
verkehrslarms werden als Berechnungsvorschriften die Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraBen - RLS-19, Ausgabe 2019 sowie die Schall 03 [2012] herangezo-
gen. Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen Berechnungspro-
gramm SoundPLAN Vers. 8.2 der Firma SoundPLAN GmbH durchgefiihrt.

4.4.3 Schienenlarm - Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Berechnung der Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms bei freier
Schallausbreitung, d.h. ohne Bebauung aus dem Vorentwurf “Bundesbahnausbes-
serungswerk”, erfolgt im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 2) flachenhaft in 2 m
Hohe liber Gelande-Oberkante (d.h. in der maBgeblichen Hohe fiir die Beur-
teilung von Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im Freien, d.h. fir
Terrassen, Garten, etc. zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher aktiver
SchallschutzmaBnahmen) sowie in der Nacht (Plan 3) in 6 m Hohe (entspricht
ungefahr dem 1. Geschoss) als reprasentative Hohe fiir die geplante Bebauung
zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher passiver SchallschutzmaRnahmen
zum Schutz der Schlafruhe. Die Einteilung der Farbskalen der Rasterlarmkarte ist
entsprechend der Vorgabe der DIN 18005 gewabhlt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. mit
Bebauung aus dem Vorentwurf “Bundesbahnausbesserungswerk” des Architek-
turbiiros ‘SCHOFFLER.stadtplaner.architekten’, erfolgt fiir den Schienenlarm im
Beurteilungszeitraum Tag (Plan 4) und Nacht (Plan 5) an reprasentativen Im-
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missionsorten an der geplanten und bestehenden Bebauung innerhalb des
Plangebietes.

Auf das Plangebiet wirken von Westen die Immissionen der Bahnstrecke 4020 und
der Bahnstrecke 4060 ein. Dabei berechnen sich - entsprechend den Vorgaben
der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

» von bis zu 67 / 69 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes an der Nord-
westfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-2),

» von bis zu 69 / 71 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes an der
Westfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-11),

» von bis zu 58/ 60 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes an der
Siidostfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-20),

» von bis zu 54 / 55 dB(A) tags / nachts im Osten des Plangebietes an der Nord-
westfassade des geplanten Gebadudes (vgl. 10-29),

» von bis zu 69 / 70 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Westfassade des Bestandsgebaudes (vgl. 10-35) und

» von bis zu 56 / 57 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes an der
Nordfassade des Bestandsgebaudes (vgl. 10-38).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewer-
begebiete von 65 / 55 dB(A) tags / nachts bei realer Schallausbreitung an den
Fassaden der geplanten Bebauung am Tag um bis zu 4 dB(A) und in der Nacht um
bis zu 16 dB(A) sowie an den Fassaden der Bestandsbebauung am Tag um bis zu
4 dB(A) und in der Nacht um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden. Die Schwellen-
werte der Gesundheitsgefahrdung von 75 / 65 dB(A) tags / nachts fiir Gewer-
begebiete werden an allen Immissionsorten am Tag unterschritten, in der Nacht
jedoch an den zu den Bahnstrecken orientierten Fassaden im Westen des Plan-
gebietes Uberschritten.

4.4.3 StraBenlarm - Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Berechnung der Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms bei freier
Schallausbreitung, d.h. ohne Bebauung aus dem Vorentwurf “Bundesbahnausbes-
serungswerk”, erfolgt im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 6) flachenhaft in 2 m
Hohe liber Gelande-Oberkante (d.h. in der maBgeblichen Hohe fiir die Beur-
teilung von Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im Freien, d.h. fir
Terrassen, Garten, etc. zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher aktiver
Schallschutzmanahmen) sowie in der Nacht (Plan 7) in 6 m HGhe (entspricht
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ungefahr dem 1. Geschoss) als reprasentative Hohe fiir die geplante Bebauung
zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher passiver SchallschutzmaRnahmen
zum Schutz der Schlafruhe. Die Einteilung der Farbskalen der Rasterlarmkarte ist
entsprechend der Vorgabe der DIN 18005 gewabhlt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. mit
Bebauung aus dem Vorentwurf “Bundesbahnausbesserungswerk” des Architek-
turbiiros ‘SCHOFFLER.stadtplaner.architekten’, erfolgt fiir den StraRenldarm im
Beurteilungszeitraum Tag (Plan 8) und Nacht (Plan 9) an reprasentativen Im-
missionsorten an der geplanten und bestehenden Bebauung innerhalb des
Plangebietes.

Auf das Plangebiet wirken von Osten und Siidosten die Immissionen der B 535,
der L 543 und der BorsigstraBe ein. Dabei berechnen sich - entsprechend den
Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

v

von bis zu 53 / 44 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes an der Siid-
ostfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-1),

» von bis zu 48 / 41 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Nordfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-12),

» von bis zu 61/ 49 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes an der
Siidwestfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-24),

» von bis zu 57 / 48 dB(A) tags / nachts im Osten des Plangebietes an der Siid-
ostfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-28) und

» von bis zu 56 / 48 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes an der
Ostfassade des Bestandsgebaudes (vgl. 10-39)

Es zeigt sich, dass die maBgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewer-
begebiete von 65 / 55 dB(A) tags / nachts bei realer Schallausbreitung an allen
Fassaden der geplanten und bestehenden Bebauung am Tag und in der Nacht
eingehalten werden.

4.4.4 Gesamtlarm - Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Berechnung der Beurteilungspegel des Gesamtlarms aus dem Schienen- und
StraBenverkehr bei freier Schallausbreitung, d.h. ohne Bebauung aus dem Vor-
entwurf “Bundesbahnausbesserungswerk”, erfolgt im Beurteilungszeitraum Tag
(Plan 10) flaichenhaft in 2 m Hohe iiber Gelande-Oberkante (d.h. in der maRgebli-
chen Hohe fiir die Beurteilung von Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsberei-
chen im Freien, d.h. fiir Terrassen, Garten, etc. zur Festlegung gegebenenfalls
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erforderlicher aktiver SchallschutzmaRnahmen) sowie in der Nacht (Plan 11) in 6
m Hohe (entspricht ungefahr dem 1. Geschoss) als reprasentative Hohe fiir die
geplante Bebauung zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher passiver Schall-
schutzmaBBnahmen zum Schutz der Schlafruhe. Die Einteilung der Farbskalen der
Rasterlarmkarte ist entsprechend der Vorgabe der DIN 18005 gewahlt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. mit
Bebauung aus dem Vorentwurf “Bundesbahnausbesserungswerk” des Architek-
turbliros ‘SCHOFFLER.stadtplaner.architekten’, erfolgt fiir den Gesamtlarm im
Beurteilungszeitraum Tag (Plan 12) und Nacht (Plan 13) an reprasentativen Im-
missionsorten an der geplanten und bestehenden Bebauung innerhalb des
Plangebietes.

Auf das Plangebiet wirken von Westen die Schienenlarmimmissionen der Bahn-
strecke 4020 und der Bahnstrecke 4060 sowie von Osten und Siidosten die
StraBenlarmimmissionen der B 535, der L 543 und der BorsigstraRe ein.

Dabei berechnen sich - entsprechend den Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze
dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

» von bis zu 67 / 69 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes an der Nord-
westfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-2),

» von bis zu 69 / 71 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes an der
Westfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-11),

» von bis zu 61/ 57 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes an der
Siidwestfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-24),

» von bis zu 56 /56 dB(A) tags / nachts im Osten des Plangebietes an der Nord-
westfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-29),

» von bis zu 69 / 70 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Westfassade des Bestandsgebaudes (vgl. 10-35) und

» von bis zu 58 / 58 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes an der
Nordfassade des Bestandsgebaudes (vgl. 10-38).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewer-
begebiete von 65 / 55 dB(A) tags / nachts bei realer Schallausbreitung an den
Fassaden der geplanten Bebauung im Westen des Plangebietes am Tag um bis zu
4 dB(A) und in der Nacht um bis zu 16 dB(A)sowie an den Fassaden der Bestands-
bebauung am Tag um bis zu 4 dB(A) und in der Nacht um bis zu 15 dB(A) liber-
schritten werden. Im Siidosten des Plangebietes, in Richtung der B 535, werden
die maBgebenden Orientierungswerte um bis zu 1 dB(A) in der Nacht iiberschrit-
ten, am Tag jedoch eingehalten.
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Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 75 / 65 dB(A) tags / nachts
in Gewerbegebieten werden an allen Immissionsorten am Tag unterschritten, in
der Nacht jedoch an den zu den Bahnstrecken orientierten Fassaden im Westen
des Plangebietes uberschritten.

Aufgrund der ermittelten Gerauscheinwirkungen aus dem Schienen- und StralRen-
verkehr oberhalb der maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 sind
MaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

5. Veranderungen des Verkehrslarms an der Bestandsbebauung

Die Vorplanung des Bebauungsplans sieht den Neubau eines Gewerbeparks mit
bis zu 4-geschossigen Blirogebauden vor. Parallel zur Bahnstrecke 4060 im Wes-
ten des Plangebietes sind 3 Blirogebaude mit einer maximalen Hohe von 14 m in
der ersten Baureihe geplant.

Es ist moglich, die Gebaudelucken zwischen den Baukorpern mit einer trans-
parenten, d.h. schallharten gebaudehohen Larmschutzwand aus Glas zu schlie-
Ben. Dabei ist grundsatzlich mit einer Zunahme der Gerauschbelastungen auf der
gegeniiberliegenden Bahnseite, d.h. insbesondere an der Wohnbebauung entlang
der Berliner Strafe in Folge Reflexionswirkungen des Schienenverkehrs zu rech-
nen.

Ob diese Pegelerhohung schalltechnisch relevant ist, wird hier in Anlehnung an
die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) behandelt, in der eine wesentli-
che Anderung nur dann vorliegt, wenn die Pegeldifferenz entweder 3 dB(A) be-
tragt (wobei durch die Rundungsregel der RLS-19 die Pegeldifferenz ab 2,1 dB(A)
auf 3 aufgerundet wird) oder Erh6hungen auf mindestens 70 / 60 dB(A) tags /
nachts oder darliber hinaus weitere Erhohungen auftreten.

Bei in vorliegendem Fall auftretenden Beurteilungspegeln oberhalb der Auslose-
werte der Larmsanierung und teilweise oberhalb der Schwelle der Gesundheits-
gefahrdungvon 75 / 65 dB(A) tags / nachts in Gewerbegebieten bzw. 70 / 60 dB(A)
tags / nachts in Wohngebieten darf die bestehende Schallimmissionssituation
nicht nachhaltig verschlechtert werden. Eine maximale Pegelzunahme von bis zu
1 dB(A) wird dabei in der Rechtsprechung gerade noch akzeptiert.

Zur Prufung der Aufgabenstellung werden die Schienenverkehrsgerausche an der
Bestandsbebauung entlang der Berliner StraRe im Nullfall ohne und im Planfall
mit der geplanten Bebauung und schallharten transparenten Larmschutzwanden,
d.h. reflektierenden Wandeigenschaften, berechnet.
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Im Plan 18 sind an reprasentativen Immissionsorten entlang der Berliner StraRe
die prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Nullfall und Planfall gegeniiberge-
stellt. Im Plan 19 ist die Pegeldifferenz der Immissionsorte dargestellt.

In folgender Tabelle 4 sind die je Gebaude hochsten prognostizierten Beurtei-
lungspegel den zuldssigen Orientierungswerten (OW) der DIN 18005 gegeniiberge-
stellt.

Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
ort Lr im Nullfall Lr im Planfall Planfall - Nullfall
(vgl. Plan 18) (vgl. Plan 18) (vgl. Plan 19)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10- 1 (WA) 68,0 72,1 68,0 72,1 0,0 0,0
10- 2 (WA) 68,5 72,1 68,5 72,1 0,0 0,0
10- 3 (WA) 69,3 72,6 69,3 72,6 0,0 0,0
10- 4 (WA) 70,5 73,6 70,5 73,6 0,0 0,0
10 -5 (WA) 71,9 74,7 71,9 74,8 0,0 0,1

Tab. 4 Vergleich Beurteilungspegel und Pegeldifferenz [dB(A)]

In Folge der Realisierung der geplanten Bebauung mit geschlossener Baustruktur
einschlieBlich Liickenschlissen durch Larmschutzwande aus Glas werden die
Schienenverkehrsgerausche reflektiert und fiihren in der Folge zu Pegelerhohun-
gen an der westlich der Bahn gelegenen Wohnbebauung entlang der Berliner
StralRe. Wie den Pegeldifferenzen in Plan 19 bzw. der Tabelle 4 entnommen wer-
den kann, liegen die Erhéhungen bei maximal 0,1 dB(A) tags / nachts.

In Folge der geplanten Bebauung mit zwischenliegenden transparenten, d.h.
schallharten Larmschutzwanden berechnen sich in Folge der Reflexionen Pegel-
zunahme von maximal 0,1 dB(A) an der Bestandsbebauung. Es tritt keine nachhal-
tige Verschlechterung der bestehenden Schallimmissionssituation ein.

Somit liegt keine Voraussetzung vor, die in Folge einer geplanten und moglichen
geschlossenen Baustruktur mit dazwischenliegenden Larmschutzwanden aus Glas
einen Anspruch auf LarmschutzmafRnahmen dem Grunde nach auslosen wiirde.
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6. Schalltechnische Bewertung (Gewerbelarm)

6.1 Methodik

Der gegenstandliche Bebauungsplan ‘Bundesbahn-Ausbesserungswerk’ sieht
innerhalb des Plangebietes die Ausweisung eines Gewerbegebietes (GE) vor. Auf
das Plangebiet wirken die Anlagen- und Betriebsgerausche umliegender Gewer-
begebiete ein. Eine Betrachtung der einwirkenden Anlagen- und Betriebsgerau-
schen ist daher dem Grunde nach im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
nicht erforderlich. Nachdem jedoch die nordlich gelegene Decathlon-Flache
gemal Bebauungsplan mit richtungsbezogenen Larmkontingenten bis fast zu
Hohe eines Industriegebietes versehen ist, sind die auf das Plangebiet selbst
sowie auf die Nachbarschaft einwirkenden Gewerbelarmimmissionen im Hinblick
auf die Zulassigkeit der Ausweisung von weiteren Gewerbeflachen zu untersu-
chen.

Ziel der schalltechnischen Untersuchungen zum Gewerbelarm ist es deshalb, ein
schalltechnisches Konzept zur Gewahrleistung eines vertraglichen Nebeneinan-
ders der vorhandenen gewerblich genutzten Flachen mit denen der im Gewer-
begebiet geplanten Bebauung zu erarbeiten.

6.2 Beurteilungsgrundlagen

Fur die vorliegende Aufgabenstellung ist die DIN 18005 Teil 1 “Schallschutz im
Stadtebau” vom Juli 2002 in Verbindung mit dem Beiblatt 1zur DIN 18005 “Schall-
schutz im Stadtebau” Teil 1"Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung" vom Mai 1987 die libergeordnete Beurteilungsgrundlage. Nach
DIN 18005 werden Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen
Anlagen nach TA Larm in Verbindung mit DIN 1SO 9613-2 berechnet. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich
ihrer Zahlenwerte liberwiegend den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

Um im Zuge der Bauleitplanung spatere Larmkonflikte zu vermeiden, erfordert
der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmim-
missionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungs- bzw.
Richtwerte unter Beriicksichtigung der Summe aller Anlagen, fiir welche die TA
Larm gilt. Uberschreitungen kdnnen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen,
nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden und miissen
planerisch vermieden werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen aus gewerblichen Anlagen bzw. von ge-
werblich genutzten Flachen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz
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gegen Larm (TA Larm) in der gednderten Fassung vom 09. Juni 2017. Mit den
Immissionsrichtwerten muss der fiir den Immissionsort ermittelte Beurteilungs-
pegel verglichen werden.

Demnach gelten folgende Immissionsrichtwerte:

Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietsnutzung
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
1 Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
2 reine Wohngebiete 50 35
3 | allgemeine Wohngebiete 55 40
4 | Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 | urbane Gebiete 63 45
6 Gewerbegebiete 65 50
7 | Industriegebiete 70 70

Tab. 5: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen sind
nach TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 zu berechnen.

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fiir Gebiete mit — in vorliegendem
Fall - vorhandenen Gewerbegebietsnutzungen in der Nachbarschaft ist darauf zu
achten, dass die Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausgeschopft
werden, die auBerhalb des Plangebietes liegen (stadtebauliche Konfliktmin-
derung) oder nur von nur einem Teil der Flache des Gebietes erreicht werden,
wodurch die beabsichtigte Nutzung der tibrigen Teile des Gebietes eingeschrankt
werden wiirde (Konfliktvermeidung im Plangebiet).

Wahrend bei vielen Schallquellen (speziell beim StraBenverkehr) aufgrund be-
kannter spezifischer Emissionen eine sehr sichere Emissionsprognose erstellt
werden kann, kann bei der individuellen Vielzahl vorhandener gewerblicher
Anlagen im Stadium der Bauleitplanung eine Vorausberechnung der Larmemissi-
on oft nur auf der Grundlage von Vorgaben in Bebauungsplanen oder stark
generalisierten Annahmen erfolgen, fiir die die DIN 18005 Teil 1 in Kapitel 5.2.3
eine gute Hilfestellung gibt. Unter Berlicksichtigung der in dieser Norm genann-
ten Hinweise sollte es zwischen der geplanten Gewerbegebietsnutzung des
Plangebiets und den gewerblichen Nutzungen in den Gewerbegebieten auBerhalb
des Plangebietes in der Regel keine schalltechnischen Konflikte geben.

Bei der planungsrechtlichen Beurteilung der gegenstandlichen Gewerbegebiets-
flachen im Bauleitplanverfahren ist nicht der aktuelle Umfang der gewerblichen
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Tatigkeiten relevant, sondern vielmehr die grundsatzliche Moglichkeit einer
Entwicklung der Betriebe zu beriicksichtigen, die sich (aus schalltechnischer
Hinsicht) unter Beriicksichtigung der umgebenden schutzwiirdigen Nutzungen
und bei Einhalten aller schalltechnischen Randbedingungen ergeben wirde.
Daher ist, wenn die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, fiir die
Berechnung der in der Umgebung vorhandenen Nutzungen ein allgemeiner
Ansatz fiir die Emission zu wahlen.

Es wird im ersten Ansatz, unabhangig von derzeit vorhandenen oder messbharen
Gerauscheinwirkungen, ein von der Gebietsart abhangiger Ansatz gemall DIN
18005, Abschnitt 5.2.3 gewahlt. In der DIN 18005 wird fiir weitgehend uneinge-
schrankte Gewerbegebiete ein Emissionsansatz von 60 dB(A)/m2 tags und nachts
genannt, der in der vorliegenden Aufgabenstellung als flachenbezogener Schall-
leistungspegel (FSP) zu verstehen ist.

Abweichend von den Vorgaben der DIN 18005 wird fiir die emittierenden Flachen
ein in der Nacht um 15 dB(A) verringerter Emissionsansatz gewahlt, da im Umfeld
der emittierenden Nutzungen auch Wohnnutzungen vorhanden sind, die in der
Nacht nach TA Larm einen um 15 dB(A) erhohten Schutzanspruch im Vergleich
zum Tag genielRen. Eine im Vergleich zum Tag unverminderte Betriebstatigkeit der
in der Umgebung vorhandenen gewerblichen Nutzungen in der Nacht ist somit
bereits in der Bestandssituation nicht moglich.

Der Bebauungsplan Nr. 82 “Ehemaliges Ausbesserungswerk” der Stadt Schwet-
zungen setzt auBerdem fiir die Gewerbeflache nach Siudwesten ein richtungs-
abhangiges Emmissionskontingent von 61 / 46 dB(A) tags / nachts, nach Siiden
ein richtungsabhangiges Emmissionskontingent von 64 / 49 dB(A) tags / nachts
und nach Osten bzw. Siidosten ein richtungsabhangiges Emmissionskontingent
von 60 / 45 dB(A) tags / nachts fest.

Da in der vorliegenden stadtebaulichen / planungsrechtlichen Aufgabenstellung
eine allgemeine, pauschalisierende Betrachtung und keine konkrete Anlagenge-
nehmigung durchzufiihren ist, werden die Besonderheiten einzelner Gewerbe-
betriebe nicht in die Betrachtung eingestellt, d.h. es findet keine Beriicksichti-
gung von Betriebszeiten oder der besonderen Charakteristik von Gerauschen
statt. Die entsprechenden Zu- und Abschlage z.B. fiir Gerauscheinwirkungen in
besonders ruhebedurftigen Zeiten oder fur impulshaltige Gerausche werden
nicht erteilt.

Mit der hier gewahlten Methodik wird sichergestellt, dass nicht nur der gewerb-
liche Bestand auBerhalb des Plangebietes ausreichend beriicksichtigt ist; es
werden auch mogliche Erweiterungsabsichten hinreichend bertiicksichtigt und vor
dem Hintergrund der bestehenden Einschrankungen weiterhin ermoglicht.
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6.3 Ermittlung der Gerauschvorbelastung innerhalb des Plangebietes

Zunachst werden die Gerauscheinwirkungen aufgrund der im weiteren Umfeld
vorhandenen gewerblichen Nutzungen (siehe Plan 20) an ausgewahlten Immis-
sionsorten innerhalb des Plangebietes ermittelt.

Die Lage der fiir die vorliegende Untersuchung emittierend angesetzten Flachen
sowie des jeweiligen Schallleistungspegels kann den Planen 20 bis 23 entnom-
men werden. Die Durchfiihrung der schalltechnischen Ausbreitungsberechnung
fur die Ermittlung der Vorbelastung erfolgt nach der DIN 9613-2. Die Flachen-
schallquellen werden mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz in die Berechnungen
eingestellt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung erfolgt im
Beurteilungszeitraum Tag (Plan 20) zum einen flachenhaft in 2 m Hohe liber
Gelandeoberkante (d.h. in der maRgeblichen Hohe fiir die Beurteilung von Ge-
rauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen) sowie in der Nacht (Plan 21) in
6 m Hohe als reprasentative Hohe fiir die Obergeschosse, zum anderen an re-
prasentativen Immissionsorten innerhalb des Plangebietes. Die Einteilung der
Farbskalen der Rasterlarmkarte ist entsprechend der Vorgabe der DIN 18005
gewabhlt.

Auf das Plangebiet wirken von Norden und Siiden die Immissionen von umliegen-
den Gewerbegebietsflachen ein. Es berechnen sich Beurteilungspegel:

» von bis zu 58,2 / 43,2 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes (vgl.
10-1),

» von bis zu 58,2 / 43,2 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes (vgl. 10-5),

» von bis zu 59,6 / 44,6 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes (vgl.
10-8),

» von bis zu 60,3 / 45,3 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes (vgl. 10-
14),

» von bis zu 54,5 / 39,5 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes (vgl.
10-16).

Wie den Planen 20 und 21 entnommen werden kann, werden die maBgebenden
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbelarmimmissionen von 65 / 50 dB(A)
tags / nachts fiir Gewerbegebiete bei freier Schallausbreitung im gesamten
Plangebiet am Tag und in der Nacht eingehalten.

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. mit
Bebauung aus dem Vorentwurf “Bundesbahnausbesserungswerk” des Architek-
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turbiiros ‘SCHOFFLER.stadtplaner.architekten’, erfolgt zum einen wiederum fla-
chenhaft im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 23) in 2 m und im Beurteilungs-
zeitraum Nacht (Plan 24) in 6 m Hohe liber Geldande sowie zum anderen an re-
prasentativen Immissionsorten an der geplanten und bestehenden Bebauung.

Es berechnen sich Beurteilungspegel:

» von bis zu 57,5 / 42,5 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes an
der Siidostfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-1),

» von bis zu 57,9 / 42,9 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes an der
Siidostfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-5),

» von bis zu 51,3 / 36,3 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes an der
Nordfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-6),

» von biszu 58,5 / 43,5 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes an der
Siidostfassade des geplanten Gebaudes (vgl. 10-10) und

» von bis zu 60,2 / 45,2 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes an der
Nordfassade des Bestandsgebaudes (vgl. 10-14).

Es zeigt sich, dass die maBgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fuir Gewer-
belarmimmissionen von 65 / 50 dB(A) tags / nachts fiir Gewerbegebiete bei realer
Schallausbreitung an den Fassaden der geplanten und bestehenden Bebauung
im Plangebiet am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Es werden im Plangebiet keine SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor un-
zulassigen Gewerbelarmeinwirkungen erforderlich.

6.4 Ermittlung der Gerauschvorbelastung auBBerhalb des Plangebietes

Die Lage der fiir die vorliegende Untersuchung emittierend angesetzten Flachen
sowie des jeweiligen flachenbezogenen Schallleistungspegels konnen dem Plan
20 entnommen werden und entsprechen den Vorgaben aus Kapitel 6.2.

Die Durchfihrung der schalltechnischen Ausbreitungsberechnung fur die Ermitt-
lung der Vorbelastung aulRerhalb des Plangebietes erfolgt nach der DIN 9613-2.
Die Flachenschallquellen werden in einer Hohe von 2 m iiber Gelande und mit
einer Mittenfrequenz von 500 Hz in die Berechnungen eingestellt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen konnen dem Plan 24 ent-
nommen werden. Zusatzlich sind in folgender Tabelle die fiir die nachstgelege-
nen Gebaude jeweils hochsten prognostizierten Beurteilungspegel der Vorbela-
stung den zulassigen Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm gegeniibergestellt.
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsgrenzwerte (IGW) Pegeldifferenz
Lr [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 (WA) 47,9 32,9 55,0 40,0 -7, -7,1
10-2 (WA) 48,5 33,5 55,0 40,0 -6,5 -6,5
10-3 (GE) 57,7 42,7 65,0 50,0 -7,3 -7,3
10-4 (GE) 58,1 43,1 65,0 50,0 -6,9 -6,9
10-5 (GE) 58,3 43,3 65,0 50,0 -6,7 -6,7
10-6 (WA) 50,1 351 55,0 40,0 -4,9 -4,9
10-7 (WA) 47,3 32,3 55,0 40,0 -7,7 -7,7
10-8 (WA) 46,4 31,4 55,0 40,0 -8,6 -8,6
10-9 (WA) 46,5 31,5 55,0 40,0 -8,5 -8,5

Tab.6: Vorbelastung: Vergleich Beurteilungspegel und Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

6.5 Ermittlung der Zusatzbelastung auBerhalb des Plangebietes

Zur Ermittlung der moglichen Zusatzbelastung der Gewerbeflachen des Plan-
gebiets werden die Gerauscheinwirkungen der zukunftigen gewerblichen Nutzung
in den umliegenden Wohn- und Gewerbegebieten an den nachstgelegenen
schutzwiirdigen Nutzungen ermittelt.

Fir Gerauscheinwirkungen aus dem geplanten Gewerbegebiet wird gemaR der
DIN 18005, Abschnitt 5.2.3 ein Ansatz von 60 dB(A)/m2 am Tag und - abweichend
von der Vorgabe der DIN 18005 - in der Nacht ein um 15 dB(A) verringerter Emis-
sionsansatz gewahlt, da im Umfeld der emittierenden Nutzungen - sogar im
stidwestlich angrenzenden Gewerbegebiet - Wohnnutzungen vorhanden bzw.
zulassig sind, die nach der TA Larm in der Nacht einen um 15 dB(A) erhdhten
Schutzanspruch im Vergleich zum Tag genieRen.

Somit besteht bereits aktuell ein potentieller Immissionskonflikt zwischen der
emittierenden und der schutzbediirftigen Nutzung in der Nachbarschaft, die im
Plangebiet eine Zulassigkeit unbeschrankter gewerblicher Nutzungen, wie dies
das BVerwG im Urteil vom 29.06.2021 - 4 CN 8.19 im Falle einer Larmkontingentie-
rung fordert, bereits einschrankt. Diese Zweckbestimmung einer Zulassigkeit
einer unbeschrankten gewerblichen Nutzung setzt jedoch keine unbeschrankten
Emissionen im Sinne einer Schallabstrahlung von 60 dB(A)/m2 tags und nachts
entsprechend DIN 18005 voraus. Das Gewerbegebiet, ebenso wie die umliegenden
Nutzungen, mussen vielmehr Riicksicht auf vorhandene schutzbediirftige Nut-
zungen nehmen. Dies fuhrt praktisch zu Einschrankungen der ansiedlungsfahigen
Betriebstypen oder der Notwendigkeit von SchallschutzmaRnahmen, ohne dass
dadurch die Zweckbestimmung des Gebiets zwingend beeintrachtigt ware.
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Die allgemeine Zweckbestimmung eines Gewerbegebiets ist gewahrt, wenn die fiir
diesen Gebietstyp vorgesehene Hauptnutzung iliberwiegend zulassig bleibt.
Insbesondere auf der Grundlage schallmindernder Manahmen konnen sich hier
gewerbetypische Betriebe ansiedeln, auch wenn die in vorliegendem Fall ange-
setzten Schallleistungspegel nachts unter dem in DIN 18005 fiir Gewerbegebiete
genannten Wert liegen. Gewerbegebietstypische Betriebe arbeiten nicht zwingend
nachts oder jedenfalls nicht in demselben Betriebsumfang wie tagsuber. So sind
in vorliegendem Fall auch Hotel- und Biironutzungen zulassig, die ein nachtlich
deutlich geringeres Emissionspotential aufweisen.

Zudem finden sich in der nordlich gelegenen gewerblichen Nachbarschaft (Nr. 82
“Ehemaliges Ausbesserungswerk”) ausreichend groRe Gewerbeflachen, mit deren
Kontingent auch tags und nachts uneingeschrankte Gewerbegebietsnutzungen
moglich sind.

Daher erscheint es gerechtfertigt, fiir die Gewerbegebietsteilflachen ohne kon-
krete Festsetzungen ein flaichenbezogener Schallleistungspegel (FSP) von 60
dB(A)/m2am Tag und 45 dB(A)/m2in der Nacht in Ansatz zu bringen. Die genann-
ten Emissionskontingente gelten dabei je m? Grundstiicksflache.

Die Durchfihrung der schalltechnischen Ausbreitungsberechnung fur die Ermitt-
lung der Zusatzbelastung erfolgt nach der DIN 9613-2. Die Flachenschallquelle
wird in einer Hohe von 2 m liber Gelande und mit einer Mittenfrequenz von 500
Hz in die Berechnung eingestellt.

In folgender Tabelle 7 sind fiir die nachstgelegenen Gebaude die jeweils hochsten
prognostizierten Beurteilungspegel der Zusatzbelastung den zulassigen Im-
missionsrichtwerten (IRW) der TA Larm gegeniibergestellt.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsgrenzwerte (IGW) Pegeldifferenz
Lr [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 (WA) 43,8 28,8 55,0 40,0 -11,2 -11,2
10-2 (WA) 474 32,4 55,0 40,0 -7,6 -7,6
10-3 (GE) 55,6 40,6 65,0 50,0 -9,4 -9,4
10-4 (GE) 47,1 321 65,0 50,0 -17,9 -17,9
10-5 (GE) 45,4 30,4 65,0 50,0 -19,6 -19,6
10-6 (WA) 42,6 27,6 55,0 40,0 -12,4 -12,4
10-7 (WA) 42,9 27,9 55,0 40,0 -12,1 -12,1
10-8 (WA) 41,8 26,8 55,0 40,0 -13,2 -13,2
10-9 (WA) 40,9 25,9 55,0 40,0 -14,1 =141

Tab. 7: Zusatzbelastung: Vergleich Beurteilungspegel und Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
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Die Beurteilungspegel der Zusatzbelastung werden zusatzlich im Plan 25 an den
reprasentativen Immissionsorten als Pegeltabellen fiir die Beurteilungszeitraume
Tag (6:00 - 22:00 Uhr) sowie Nacht (22:00 und 6:00 Uhr) dargestellt.

6.6 Ermittlung der Gesamtbelastung

Die Ermittlung der Gesamtgerauschbelastung an den vorhandenen schutzwiirdi-
gen Nutzungen erfolgt im schalltechnischen Gelandemodell (SGM). Das SGM
enthalt die oben beschriebenen Schallquellen der Vorbelastung, die Schall-
quellen der ‘Zusatzbelastung’ aus dem Plangebiet sowie die vorhandene Bebau-
ung mit den reprasentativen Immissionsorten zur Ermittlung der Gerauschein-
wirkungen zur Berechnung der Gesamtbeurteilungspegel.

Zur Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen wird weiterhin als Berechnungs-
vorschrift die DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
vom Oktober 1999 herangezogen.

In folgender Tabelle sind fiir die nachstgelegenen Gebaude die jeweils hochsten
prognostizierten Gesamtbeurteilungspegel den zulassigen Immissionsrichtwerten
(IRW) der TA Larm gegeniibergestellt.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsgrenzwerte (IGW) Pegeldifferenz
Lr [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 (WA) 49,3 34,3 55,0 40,0 -5,7 -5,7
10-2 (WA) 51,0 36,0 55,0 40,0 -4,0 -4,0
10-3 (GE) 59,8 44,8 65,0 50,0 -5,2 -5,2
10-4 (GE) 58,4 43,4 65,0 50,0 -6,6 -6,6
10-5 (GE) 58,5 43,5 65,0 50,0 -6,5 -6,5
10-6 (WA) 50,8 35,8 55,0 40,0 -4,2 -4,2
10-7 (WA) 48,7 33,7 55,0 40,0 -6,3 -6,3
10-8 (WA) 47,7 32,7 55,0 40,0 -7,3 -7,3
10-9 (WA) 47,5 32,5 55,0 40,0 -7,5 -7,5

Tab.8: Gesamtbelastung: Vergleich Beurteilungspegel und Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung (Vorbelastung iiberlagert mit der
Zusatzbelastung) werden im Plan 26 an den reprdsentativen Immissionsorten als
Pegeltabellen fiir die Beurteilungszeitraume Tag (6:00 - 22:00 Uhr) sowie die
Nacht (22:00 und 6:00 Uhr) dargestellt.

Wie obige Tabelle 8 sowie der Plan 26 zeigen, werden die Immissionsgrenzwerte
fur Wohn- und Gewerbegebiete an allen betrachteten Immissionsorten am Tag
und in der Nacht eingehalten.
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6.7 Fazit

Mit dem Instrument der Gerauschkontingentierung kann zwar grundsatzlich die
Vertraglichkeit zwischen den vorhandenen und der geplanten gewerblichen
Nutzung mit den bestehenden Wohnnutzung in den hier umliegenden Wohn- und
Gewerbegebieten erhalten werden, ohne einerseits eine schalltechnisch relevan-
te Veranderung der bisherigen Schallimmissionssituation zu bewirken oder
andererseits die zukiinftigen Nutzungen im Plangebiet liber das stadtebaulich
vorgesehene Mal} hinaus zu beschranken. In vorliegendem Fall ist jedoch eine
Kontingentierung der Gewerbeflachen nicht erforderlich, da in einem Gewer-
begebiet vom Typ her nicht erheblich belastigende Betriebe ohne weitere Ein-
schrankungen unter Riicksichtnahme auf vorhandene schutzbediirftige Nut-
zungen angesiedelt werden konnen.

Eine Einschrankung der fiir ein nicht erheblich belastigendes Gewerbe typischen
Flachenschallleistungspegel (FSP) von 60 / 45 dB(A) / m2tags / nachts im Umfeld
von bestehenden Wohnnutzungen ist somit nicht erforderlich.

7. Schallschutzkonzept

7.1 Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes

Im vorliegenden Fall sind zur Minderung der einwirkenden Gerauschbelastungen
aus dem StralRen- und Schienenverkehr sowie der umliegenden gewerblichen
Nutzungen SchallschutzmaRnahmen zu untersuchen. Zur Aufstellung eines
Schallschutzkonzeptes gibt es grundsatzlich folgende Moglichkeiten, die im
Folgenden behandelt werden:

» Malnahme an den Schallquellen,

» Einhalten von Mindestabstanden,

» Aktive Schallschutzmafnahmen,

» Gebauderiegel als SchallschutzmalRnahme,

» Grundrissorientierung schutzbediirftiger Raume,

» Schallschutzmafnahmen an Gebauden.

7.2 MaBBnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen untergeordnet durch den
StraBenverkehr, maBgeblich aber vor allem nachts durch den Schienenverkehr
verursacht. Pegelbestimmend sind die Emissionen der Bahnstrecken 4020 und
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4060, die im Westen des Plangebietes vorbeifiihren. Im ersten Schritt sind daher
MaBnahmen zur Emissionsminderung an den Schienen- und StraRenfahrzeugen
denkbar. Solche MinderungsmafRnahmen sind auf der Ebene der Bauleitplanung
jedoch nicht umsetzbar, sondern ergeben sich ausschlieBlich aus der Weiter-
entwicklung der Schienenfahrzeugtechnik (z.B. Umriistung der Giiterziige auf die
sog. ‘Fliisterbremse’) bzw. der Fahrzeugtechnik (z.B. larmarme Reifen, leisere Lkw,
Elektromobilitat).

Seitens der DB AG wurde bereits im Rahmen des Larmsanierungsprogramms die
Umristung der Guterziige auf die sogenannte ‘Fliisterbremse’ weitgehend reali-
siert. Das Programm sah vor, bis zum Jahr 2020 eine Halbierung der Gerausch-
emissionen des Schienenverkehrs, insbesondere der Gliterziige zu erreichen, d.h.
eine Abnahme des Schienenverkehrslarms um bis zu 10 dB(A) zu erzielen. Die
Umrustung der Bestandsguterwagen wurde durch das Forderprogramm des
Bundesverkehrsministeriums sowie das Larmabhangigen Trassenpreissystem
(LaTPS) der DB Netz AG unterstiitzt, das laute Ziige mit einem Aufschlag belegte
und den Einsatz leiser umgerusteter Wagen belohnte.

Diese Ziel ist fur den Wagenpark der DB weitgehend erreicht, im Bereich Wagons
“Dritter” sowie bei auslandischen Wagons jedoch erst teilweise. Fir die weitere
Zukunft kann somit davon ausgegangen werden, dass sich die Schienenverkehrs-
gerausche (zumindest bei kaum veranderter Streckenbelastung) nicht mehr
erhohen werden. In den schalltechnischen Berechnungen mit dem Prognosehori-
zont 2030 beim Schienenverkehr wird die vollstandige Umriistung der Giiterziige
in Ansatz gebracht.

Im StraBenverkehr besteht grundsatzlich die Moglichkeit des Einbaus von larm-
mindernden StraBenoberflachen (z.B. larmoptimierter Splitt-Mastix-Asphalt).
Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von 2 bis 4 dB(A) werden jlingst ins-
besondere in Innerortslagen vermehrt eingesetzt; der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch ebenfalls nicht
umsetzbar und wiirde hier auch nicht fiir das Einhalten der Orientierungswerte
der DIN 18005 an der geplanten Bebauung ausreichen.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h
auf der B 535 und von 50 km/h auf 30 km/h auf der L 543 konnte fiir sich allein
genommen zwar zu einer maximalen Pegelminderung von ca. 2 dB(A) fiihren, ware
jedoch verkehrsrechtlich unter Beriicksichtigung der MaBgaben der Larmschutz-
Richtlinien-StV nicht umsetzbar. Zudem reduziert sich die Pegelminderung im
Hinblick auf die Gesamtlarmsituation mit dem Schienenverkehr auf unter 1 dB(A)
und wird daher als MaRnahme fiir das Plangebiet nicht weiter verfolgt. Zudem
werden auch mit einer Minderung der Gerauschemissionen durch die Geschwin-
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digkeitsreduzierungen die Gerauscheinwirkungen auf das Plangebiet nicht soweit
gemindert werden konnen, dass auf weitergehende SchallschutzmaBnahmen in
groBem Umfang verzichtet werden kann.

7.3 Einhalten von Mindestabstanden

Durch die Wahlvon Abstanden zwischen den emittierenden und den schutzwiirdi-
gen Nutzungen konnen die Gerauscheinwirkungen reduziert werden. In vorliegen-
dem Fall der geplanten Bebauung zwischen der Bahnstrecke 4060 im Westen und
der B535im Osten reichen aber die vorliegenden Flachen gerade einmal aus, um
zumindest am ostlichen Rand des Plangebietes an den bahnorientierten Fassa-
den der geplanten Bebauung, die Orientierungswerte der DIN 18005 zumindest
tags einzuhalten bzw. auf ein abwagbares MalR mindern zu konnen. Das Ziel des
Einhaltens von Mindestabstanden kann in der vorliegenden Planung nicht ver-
folgt werden.

7.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Im Plangebiet bestehen Moglichkeiten der Anordnung von Larmschutzwanden
ostlich der Bahnstrecke bzw. entlang der B 535. Allerdings handelt es sich bei
Gewerbegebieten um die am wenigsten storempfindliche Gebietskategorie, die
im Gegenteil selbst ein Storpotential aufweist. Das heil3t, dass es schutzwiirdigen
Nutzungen im GE im Sinne der DIN 18005 zumutbar ist, AuRenpegeln von 65 dB(A)
am Tag bzw. 50 dB(A) in der Nacht durch Gewerbelarm ausgesetzt zu sein.

Da solche Pegel das Niveau der zulassigen Gerauscheinwirkungen durch Verkehr
zumindest am Tag erreichen, kann daraus geschlossen werden, dass das Schutz-
ziel der Nutzungen eher im Innenraum, als an der Fassade gesehen wird.

Dariiber hinaus stellt sich die Frage, ob es sinnvoll ist, eine Larmschutzwand zum
Schutz vor den Gerauschen der Bahnstrecke bzw. der BundesstralRe zu errichten,
die jedoch keinen Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des gebietseigenen
Gewerbelarms bieten kann. Auf diesen Zusammenhang gehen die Festsetzungen
im Bebauungsplan im Besonderen ein, indem bei der Festlegung der fiir die
Dimensionierung der passiven MaRnahmen die maRgeblichen Larmpegelbereiche
die zulassigen Immissionen aufgrund des Gesamtlarms des Verkehrs- und Gewer-
belarms beriicksichtigen.
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7.5 Gebauderiegel als SchallschutzmaBnahmen

Eine weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ist die Anordnung von Gebau-
deriegeln entlang der Hauptverkehrswege, welche die Gerauscheinwirkungen an
rickwartig gelegenen Gebaudeseiten reduzieren. In den abgeschirmten Bereichen
einer ‘Riegelbebauung’ kann somit die geplante Nutzung ermaglicht werden,
ohne dass weitergehende aktive SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden.
Dies setzt jedoch eine moglichst liickenlose Bebauung entlang des Randes des
Plangebietes voraus. So konnen z.B. liber eine ‘Riegelbebauung’ entlang der
Bahnstrecken 4020 / 4060 im Westen deren Verkehrslarmgerausche auf der
abgewandten Seite erheblich gemindert werden. Dies stellt eine geeignete Mog-
lichkeit dar, zumindest an den larmabgewandten Fassaden der ‘Riegelbebauung’
die Anforderungen an den Immissionsschutz einzuhalten.

Der gegenstandliche Planentwurf greift diese MaRnahme dahingehend auf, als
dass die geplante Bebauung mit einem moglichen Luckenschluss zwischen den
Baukorpern einen nahezu durchgehenden ‘Riegel’ entlang der Bahnstrecke er-
moglicht, der abgeschirmte und ruhige rickwartige Bereiche schafft.

7.6 Grundrissorientierung

Bei hohen Gerauscheinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die iiber den
Schwellenwerten einer Gesundheitsbeeintrachtigung von 75 dB(A) am Tag bzw. 65
dB(A) in der Nacht fiir Gewerbegebiete liegen, besteht die Moglichkeit, die An-
ordnung von besonders schutzbediirftigen Raumen wie z.B. Aufenthaltsraume,
Biroraume oder Schlafraume an diesen Fassaden auszuschlieBen bzw. eine
Orientierung der notwendigen Fenstern nach weniger hoch belasteten Fassaden
durch Festsetzungen im Bebauungsplan zu regeln.

Beurteilungspegel von groBer 75 dB(A) am Tag treten im gesamten Plangebiet
nicht auf. Situationen mit Beurteilungspegeln von groRer 65 dB(A) in der Nacht
treten nur an der geplanten Bebauung an den zu der Bahnstrecke 4020 / 4060
orientierten Fassaden mit Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A) in der Nacht
auf. Es ist jedoch nicht generell von einer Nachtnutzung der Burogebaude
auszugehen. Aufgrund dessen kann vom Mittel der Grundrissorientierung abgese-
hen werden.

7.7 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Auf Grund der vorliegenden Belastung aus Gerauscheinwirkungen durch den
Schienen- und StraBenverkehr oberhalb der maRgebenden Orientierungswerte
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der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete (hier: 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der
Nacht) sowie zusatzlich des Gewerbelarms wird als SchallschutzmaBnahme die
Durchfiihrung besonderer passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der
Schalldammung der AuBenbauteile an Aufenthaltsraumen nach DIN 4109) vor-
geschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmaBnahmen
bestimmen sich nach der in Baden-Wirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderungen’ und Teil 2
‘Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom Juli 2016 in
Verbindung mit dem Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“ fiir bauaufsicht-
liche Nachweise.

In der DIN 4109 mit E DIN 4109/A1 werden Anforderungen an die gesamten be-
werteten Bau-Schalldamm-MaRe R’ ... der AuBenbauteile unter Beriicksichtigung
unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu berlick-
sichtigen sind. Dabei bestimmt sich das Bau-Schalldamm-MaR nach folgender
Formel:

-

R L,-K

w,ges = a Raumart
Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumare = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB flir Bliroraume und Ahnliches
L, der MaRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2016-07,
Kapitel 4.5.5

Mindestens einzuhalten sind:
Ry ges =35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R s =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.5.5 wird der fiir die Dimensionierung der passiven
SchallschutzmaRnahmen ‘maBgebliche AuBenlarmpegel’ getrennt fur den Tag
und die Nacht ermittelt. Die pauschale Minderung des Beurteilungspegels fiir den
Schienenverkehr gemall der bauaufsichtlich in Baden-Wirttemberg zwar noch
nicht eingefiihrten, aber als neuere Erkenntnisquelle anerkannten Fassung der
DIN 4109 vom Januar 2018, Abschnitt 4.4.5.3, Absatz 3, wird hierbei beriicksichtigt.
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MaRgeblich ist immer die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt. In vorliegendem Fall ermittelt sich der MaRRgeblichen AufRen-
larmpegel aus dem Gesamtlarm Nacht unter Addition eines Zuschlags von
3 dB(A).

Die maBgeblichen AuRenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelbereichen
zugeordnet:

Larmpegelbereich maBgeblicher AuBenlarmpegel

| 55

I 60

" 65

v 70

\' 75

Vi 80

Vi >80

Tab. 9: MaBgebliche AuBenldarmpegel und Larmpegelbereiche nach E DIN 4109-1/A1vom Januar 2017

Die nach DIN 4109 erforderlichen maRgeblichen AuRenlarmpegel aus den Ver-
kehrsgerauschen zeigt der Plan 14 fiir den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 - 22:00
Uhr) sowie der Plan 15fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) bei
freier Schallausbreitung im Plangebiet. Die AuBenlarmpegel sind den entspre-
chenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet. Im Plangebiet werden die
Larmpegelbereiche von Il bis VIl ermittelt.

Die nach DIN 4109 erforderlichen lautesten maRgeblichen AuBenlarmpegel einer
Fassade aus den Verkehrsgerauschen zeigt der Plan 16 fur den Beurteilungs-
zeitraum Tag und Plan 17 fiir den Beurteilungszeitraum Nacht bei realer Schall-
ausbreitung im Plangebiet unter Beriicksichtigung der geplanten Bebauung aus
der Vorplanung. In der Plandarstellung sind die jeweils lautesten MaBgeblichen
AuBenlarmpegel den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet.

In der Plandarstellung sind die jeweils lautesten maRgeblichen AuBenlarmpegel
den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet. Am Bauvorhaben
werden die Larmpegelbereiche von | bis VI ermittelt, wobei die Bereiche mit
Larmpegelbereichen von Il (oder geringer) aufgrund der heute liblichen Baustan-
dards keine erhohten Anspriiche an die Schalldammung der AuBenhaut des
Gebaudes stellen.
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Von der Ausfiihrung der AuRenbauteile nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im Kenntnisgabe-
verfahren nachgewiesen wird, dass geringere MaBgebliche AuRenlarmpegel an
den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schalldammung der AufRen-
bauteile konnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert wer-
den.

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch die Summe aus Verkehrs- und Gewerbelarm sind die technischen
Baubestimmungen (VwVTB) nach der DIN 4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:
2016-07 zu beachten (vgl. A5 der VWVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestim-
mung in der im Zeitpunkt der Genehmigung giiltigen Fassung.

8. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise

8.1 Festsetzungen

(1) In der Planzeichnung sind die nach DIN 4109-2:2016-07, Kapitel 4.5.5 (er-
schienen im Beuth-Verlag, Berlin) ermittelten MaBgeblichen AuBenlarmpegel
in Form von Larmpegelbereichen als Grundlage fiir den passiven Schallschutz
festgesetzt. Beim der Neuerrichtung oder bei genehmigungsbedurftigen oder
kenntnisgabepflichtigen baulichen Anderungen von Gebauden ist ein erhoh-
ter Schallschutz in Form des bewerteten Bau-Schalldamm-MaRes der Auf3en-
bauteile von schutzbediirftigen Raumen entsprechend der jeweiligen Rau-
mart mit der Baugenehmigung oder im Kenntnisgabeverfahren nachzuweisen.
Von den Anforderungen an das bewertete Bau-Schalldamm-MaR der AulRen-
bauteile schutzbediirftiger Raume nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn nachgewiesen wird, dass geringere MaRgebliche AuRenlarmpe-
gel nach DIN 4109-2: 2016-07, Kapitel 4.5.5 an den Fassaden vorliegen. Die
Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile konnen dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-2: 2016-07 reduziert werden.

8.2 Hinweise - Schallschutz DIN 4109

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch den StraRenverkehr sind die jeweils gultigen technischen Baubestim-
mungen (VwV TB) zum Schutz vor AuBenlarm zu beachten, aktuell die DIN 4109-1:
2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07 (vgl. A5 der VWVTB). Im Fachbeitrag Schall
sind die zum Bebauungsplanverfahren ermittelten Larmpegelbereiche sowie
maRgebenden AuBenlarmpegel enthalten.
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9. Zusammenfassung

Die Stadt Schwetzingen beabsichtigt auf dem gesamten Gebiet des ehemaligen
Bundesbahn-Ausbesserungswerks einen Gewerbepark zu entwickeln. Teile der
heutigen Gewerbebrache werden im Suden bereits durch Nahversorgungsmarkte,
gewerbliche Nutzungen und Wohnnutzungen beansprucht, wahrend die nordli-
chen Flachen neu erschlossen werden mussen. Die schalltechnischen Auswirkun-
gen auf die vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der Umgebung und auf
die im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen sind zu untersuchen und zu be-
werten. Der Bebauungsplan hat dafiir Sorge zu tragen, dass die von dem Plan-
gebiet ausgehenden Gerauscheinwirkungen innerhalb und auBerhalb des Plan-
gebietes vertraglich sind, d.h. die Immissionsrichtwerte der TA Larm und die
Orientierungswerte der DIN18005 in Verbindung mit der 16. BImSchV einhalten.
Erforderlichenfalls sind Festsetzungen zu SchallschutzmafRnahmen im Bebau-
ungsplan zu formulieren.

Im Fachbeitrag Schall sind folgende Aufgabenstellungen zu untersuchen:
A) Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Die Gerauschbelastungen durch den vorhandenen StraBen- und Schienenverkehr
werden an den schutzwiirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes ermittelt
und bewertet. Die Bewertung der Gerauscheinwirkungen erfolgt auf Basis der DIN
18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’ in Verbindung mit der ‘Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV'. Ggf. sind SchallschutzmaBnahmen zu untersu-
chen und daraus Festsetzungen zum Schutz gegen den Verkehrslarm zu erarbei-
ten. Sofern die Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die Larmvorsorgegrenz-
werte der 16. BImSchV uberschritten sind, werden Vorschlage zum aktiven bzw.
passiven Schallschutz nach der DIN 4109 auf Basis des Gesamtlarms (Verkehrs-
und Gewerbelarm) erarbeitet.

B) Gewerbeldarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Fur den Gewerbelarm von auBerhalb des Plangebietes muss sichergestellt wer-
den, dass die schutzwiirdigen Nutzungen im Plangebiet nicht belastigt werden.
Als MaBstab zur Beurteilung dient die DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’
in Verbindung mit der TA Larm, die Immissionsrichtwerte vorgibt, die im Rahmen
der stadtebaulichen Planung zu beachten sind.

Dazu ist die Vorbelastung aus bestehenden oder baurechtlich zulassigen Gewer-
begebietsflachen zu ermitteln. Die Ermittlung erfolgt auf Grundlage der heute
zulassigen Gerauschvorbelastung anhand von vorliegenden Festsetzungen in
Bebauungsplanen.
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C) Gewerbelarmeinwirkungen durch das Plangebiet

Fur den Gewerbelarm aus dem geplanten Gewerbegebiet muss sicher gestellt
werden, dass die schutzwirdigen Nutzungen in der Umgebung nicht belastigt
werden, andernfalls ist ein Larmschutzkonzept zu entwickeln. Als MaRstab zur
Beurteilung dient die TA Larm, die Immissionsrichtwerte vorgibt, die im Rahmen
der stadtebaulichen Planung zu beachten sind.

In Anlehnung an die DIN 18005 wird uberpriift, ob die nach der DIN anzusetzen-
den pauschalen Gerauschemissionen fiir Gewerbegebiete im Umfeld des Plan-
gebietes unter Beriicksichtigung der gewerbliche Vorbelastung vertraglich mit
den umgebenden vorhandenen Nutzungen sein konnen. Fiir den Fall, dass die
Orientierungswerte nicht eingehalten werden konnen, ist eine Gerauschkontin-
gentierung nach den Vorgaben der DIN 45691 durchzufiihren.

Die schalltechnische Beurteilung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrsldrm im Plangebiet:

Auf das Plangebiet wirken insbesondere von Westen die Immissionen der DB-
Strecken 4020 und 4060 sowie von Osten und Sudosten die Immissionen der
B 535, L 543 und BorsigstraBRe ein. Es berechnen sich aus dem Gesamtverkehrs-
larm bei realer Schallausbreitung Beurteilungspegel:

» von bis zu 67 / 69 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes an der Nord-
westfassade des geplanten Gebaudes,

» von bis zu 69 / 71 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes an der
Westfassade des geplanten Gebaudes,

» von bis zu 61/ 57 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes an der
Sudwestfassade des geplanten Gebaudes,

» von bis zu 56 /56 dB(A) tags / nachts im Osten des Plangebietes an der Nord-
westfassade des geplanten Gebaudes,

» von bis zu 69 / 70 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des Plangebietes an der
Westfassade des Bestandsgebaudes und

» von bis zu 58 / 58 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes an der
Nordfassade des Bestandsgebaudes.

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fur Gewer-
begebiete von 65 / 55 dB(A) tags / nachts bei realer Schallausbreitung an den
Fassaden der geplanten Bebauung im Westen des Plangebietes am Tag um bis zu
4 dB(A) und in der Nacht um bis zu 16 dB(A)sowie an den Fassaden der Bestands-

Stadt Schwetzingen mm
Bundesbahn-Ausbesserungswerk MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 02.06.22 Schwetzingen - DB-Ausbesserungswerk - STU.wpd



Fachbeitrag Schall 38

bebauung am Tag um bis zu 4 dB(A) und in der Nacht um bis zu 15 dB(A) liber-
schritten werden. Im Siidosten des Plangebietes, in Richtung der B 535, werden
die maBgebenden Orientierungswerte um bis zu 1 dB(A) in der Nacht iiberschrit-
ten, am Tag jedoch eingehalten.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 75 / 65 dB(A) tags / nachts
fur Gewerbegebiete werden an allen Immissionsorten am Tag unterschritten, in
der Nacht jedoch an den zu den Bahnstrecken orientierten Fassaden im Westen
des Plangebietes liberschritten.

Aufgrund der ermittelten Gerauscheinwirkungen aus dem Schienen- und StralRen-
verkehr oberhalb der maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 sind
MaRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

Verdnderungen des Verkehrsldrms an der Bestandbebauung:

Die Vorplanung des Bebauungsplans sieht den Neubau eines Gewerbeparks mit
bis zu 4-geschossigen Blirogebauden vor. Parallel zu den Bahnstrecken 4020 und
4060 im Westen des Plangebietes sind 3 Blirogebaude mit einer maximalen Hohe
von 14 m in der ersten Baureihe geplant. Es ist moglich, die Gebaudeliicken
zwischen den Baukorpern mit einer 14 m hohen transparenten Larmschutzwand
zu schlieen. Dabei ist grundsatzlich mit einer Zunahme der Gerauschbelastun-
gen auf der gegenuberliegenden Bahnseite, d.h. insbesondere an der Wohnbe-
bauung entlang der Berliner StraBe in Folge Reflexionswirkungen des Schienen-
verkehrs zu rechnen.

Bei zukiinftigen Beurteilungspegeln oberhalb der Schwelle der Gesundheits-
gefahrdungvon 75 / 65 dB(A) tags / nachts in Gewerbegebieten bzw. 70 / 60 dB(A)
tags / nachts in Wohngebieten darf die bestehende Schallimmissionssituation
nicht nachhaltig verschlechtert werden. Eine maximale Pegelzunahme von bis zu
1 dB(A) wird dabei in der Rechtsprechung gerade noch akzeptiert.

In Folge der geplanten Bebauung mit zwischenliegenden transparenten, d.h.
schallharten Larmschutzwanden berechnen sich in Folge der Reflexionen Pegel-
zunahme von maximal 0,1 dB(A) an der Bestandsbebauung. Es tritt keine nachhal-
tige Verschlechterung der bestehenden Schallimmissionssituation ein.

Somit liegt keine Voraussetzung vor, die in Folge einer geplanten und moglichen
geschlossenen Baustruktur mit dazwischenliegenden Larmschutzwanden aus Glas
einen Anspruch auf LarmschutzmafRnahmen dem Grunde nach auslosen wiirde.
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Gewerbeldrm im Plangebiet:

Auf das Plangebiet wirken von Norden und Suiden die Immissionen von umliegen-
den Gewerbegebietsflachen ein. Es berechnen sich bei realer Schallausbreitung
Beurteilungspegel:

» von bis zu 57,5 / 42,5 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des Plangebietes an
der Sudostfassade des geplanten Gebaudes,

» von bis zu 57,9 / 42,9 dB(A) tags / nachts im Siiden des Plangebietes an der
Sudostfassade des geplanten Gebaudes,

» von bis zu 51,3 / 36,3 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes an der
Nordfassade des geplanten Gebaudes,

» von biszu 58,5 / 43,5 dB(A) tags / nachts im Siidosten des Plangebietes an der
Sudostfassade des geplanten Gebaudes und

» von bis zu 60,2 / 45,2 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes an der
Nordfassade des Bestandsgebaudes.

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewer-
belarmimmissionen von 65 / 50 dB(A) tags / nachts fiir Gewerbegebiete bei realer
Schallausbreitung an den Fassaden der geplanten und bestehenden Bebauung
im Plangebiet am Tag und in der Nacht eingehalten werden.

Es werden im Plangebiet keine SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor un-
zulassigen Gewerbelarmeinwirkungen erforderlich.

Gewerbeldrm auflerhalb des Plangebietes:

Im Bebauungsplan ist sicherzustellen, dass die Gerauscheinwirkungen, die von
den gewerblichen Flachen im Plangebiet ausgehen und als Gerauschzusatzbela-
stung zu verstehen sind, in Verbindung mit den Gerauscheinwirkungen vorhande-
ner gewerblicher Nutzungen (Gerdauschvorbelastung), an den maRgebenden
Immissionsorten in der Umgebung des Plangebiets, wo sich Gerauschvorbela-
stung und Zusatzbelastung zur Gesamtgerauschbelastung tiberlagern, die mit den
bestehenden schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Schallimmissionssituation
schalltechnisch nicht relevant zu verandern.

Aus den Berechnungen der Gesamtbelastung lasst sich erkennen, dass sowohlim
Beurteilungszeitraum Tag sowie in der Nacht die mafRgebenden Immissionsricht-
werte der TA Larm eingehalten werden.
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Mit dem Instrument der Gerauschkontingentierung kann zwar grundsatzlich die
Vertraglichkeit zwischen den vorhandenen und der geplanten gewerblichen
Nutzung mit den bestehenden Wohnnutzung in den hier umliegenden Wohn- und
Gewerbegebieten erhalten werden, ohne einerseits eine schalltechnisch relevan-
te Veranderung der bisherigen Schallimmissionssituation zu bewirken oder
andererseits die zukiinftigen Nutzungen im Plangebiet liber das stadtebaulich
vorgesehene Mal} hinaus zu beschranken. In vorliegendem Fall ist jedoch eine
Kontingentierung der Gewerbeflachen nicht erforderlich, da in einem Gewer-
begebiet vom Typ her nicht erheblich belastigende Betriebe ohne weitere Ein-
schrankungen unter Ricksichtnahme auf vorhandene schutzbedirftige Nut-
zungen angesiedelt werden konnen. Eine Einschrankung der fiir ein nicht erheb-
lich belastigendes Gewerbe typischen Flachenschallleistungspegel (FSP) von 60 /
45 dB(A)/m2 tags / nachts im Umfeld von bestehenden Wohnnutzungen ist somit
nicht erforderlich.

Schallschutzmafinahmen:

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen untergeordnet durch den
StraRenverkehr und Gewerbelarm, maRgeblich aber vor allem nachts durch den
Schienenverkehr verursacht. Pegelbestimmend sind die Emissionen der Bahn-
strecken 4020 und 4060, die im Westen des Plangebietes vorbeifiihren. In vorlie-
gendem Fall der geplanten gewerblichen Bebauung reichen die zur Verfiigung
stehenden Flachen nicht aus, um an allen Fassaden einer zukunftig zulassigen
Bebauung, die Orientierungswerte der DIN 18005 einzuhalten. Im Plangebiet
bestehen zwar Moglichkeiten der Anordnung von Larmschutzwanden ostlich der
Bahnstrecke bzw. entlang der B 535. Allerdings handelt es sich bei Gewerbegebie-
ten um die am wenigsten storempfindliche Gebietskategorie, die im Gegenteil
selbst ein Storpotential aufweist. Dartiber hinaus stellt sich die Frage, ob es
sinnvoll ist, eine Larmschutzwand zum Schutz vor den Gerauschen der Bahn-
strecke bzw. der BundesstralRe zu errichten, die jedoch keinen Schutz vor den
Gerauscheinwirkungen des gebietseigenen Gewerbelarms bieten kann. Auf diesen
Zusammenhang gehen die Festsetzungen im Bebauungsplan im Besonderen ein,
indem bei der Festlegung der fiir die Dimensionierung der passiven MaBnahmen
die maRgeblichen Larmpegelbereiche die zulassigen Immissionen aufgrund des
Gesamtlarms des Verkehrs- und Gewerbelarms berticksichtigen.

Eine weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ist eine geeignete Anordnung
von Gebauden entlang der Bahnstrecken, welche die Gerauscheinwirkungen an
rickwartig gelegenen Gebaudeseiten reduzieren. Der gegenstandliche Plan-
entwurf greift diese MaBnahme dahingehend auf, als dass die geplante Bebauung
mit einem moglichen Liickenschluss zwischen den Baukorpern einen nahezu
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durchgehenden ‘Riegel’ entlang der Bahnstrecken ermoglicht, der abgeschirmte
und ruhige riickwartige Bereiche schafft.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmaBnahmen
bestimmen sich nach der in Baden-Wirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderungen’ und Teil 2
‘Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom Juli 2016 in
Verbindung mit dem Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“ fiir bauaufsicht-
liche Nachweise. In der DIN 4109 mit E DIN 4109/A1werden Anforderungen an die
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’,..; der AuRenbauteile unter
Berucksichtigung unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebau-
de zu beriicksichtigen sind.

MaRgeblich ist immer die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt. In vorliegendem Fall ermittelt sich der MaBgeblichen AuRen-
larmpegel aus dem Gesamtlarm Nacht unter Addition eines Zuschlags von
3 dB(A).

Bei Umsetzung der empfohlenen MafRnahmen zum Schallimmissionsschutz-
bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen das Bebauungsplan-
vorhaben.
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Datum
Plan
- Gariche G & o KG ..
MODUS CONSULT B=
Plorzheimer Strafle 156 T46227 Karlsruhe 7
Tel.O721 / $4006-0 Fox 07251 / 94006-11




65 65 55| [ GE [ 6555 GE | 65 | 55 Legende
1.0G|53,1]45,5| [1.0G[50,3]42,0|[1.0G|50,5|42,2| [1.0G|53,3[45,7 1.0G|55,6|48,0 [ | Hauptgebaude
EG |51,8]44,1| | EG |49,1/40,9| | EG [49,1[40,8]" | EG |52,4]44,9 EG _[550]47.4 [ Nebengebzude
GE [ 65 | 55
3.0G[47,1[38,5| [ GE | 65 | 55 | GE | 65 | 55 W \ “ bestehende Gebaude innerhalb des Geltungsbereichs
65 | 55 | [2.0G|45,5|36,9| [1.0G|48,6]40,6 1.0G|54,4]46,6 =i BiShR B | R 9
50,5]42,9| [1.0G|46,6]38,5 EG (532454 W=E=1 0= \ [_] geplante Gebaude
50,3|42,7| | EG [46,1]37,9 . .
D \ ;\*%‘l = Allgemeine Wohngebiete
9 \\i =1 Gewerbegebiete
A\ -
) = Geltungsbereich - Stadtebauliche Studie
— \
EG 47,2139,0 \\ —— StraBenachse
\ ~— Emissionslinie
\ GE T 65 [ 55 GE | 65 | 55 gAY Oberflache
55 3.0G|53,8/45,9 3.0G|53,9145,8 10 ohne Orientierugswerttberschreitun
45,2| ' 2.0G|53,7|45,8 2.0G|53,345,3 3%(; 56355 45559 ® . )
434| 1.0G|53,5|45,6 1.0G|52,8|44,8 : t L
23| EG |52,3/44,3 EG |51,6/43,7
41,2] | ‘

Gebietsart; OW Tag/Nacht
- 1% mr=rm Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
1E%G g?; :2(1) s\\\SR\N S\ EE558 (Uberschreitung des OW in rot)
- - Alle Werte in dB(A)

GE \ 9
3.0G

GE | 65 | 55 2.0G

3.0G|52,0(44,0 1.0G

2.0G|49,9(41,8 EG 1

1.0G|49,5]41,5 : o,

EG [48,9]40,9 923 . .

—_ \ : Beurteilungspegel 2,0 m i.G.
GE [ 6555 | 1 in dB(A)
3.0G[46,1]37,6] | \
2.0G|45,8|37,2| | GE | 65 | 55

3%EG 5%59 45258 1.0G146,0137.3) | ‘ 1 . 3.0G1535145.9] Ny 1= <= 350

: 942, EG [456(369] | 2.0G[52,5[44,9 :

2.0G|48,9]40,6 T \\\ 1 \ N ~ 1.0G|52,4 44,9 35,0 < <= 40,0

1.0G|47,8|39,6 T - EG |51,3/43,7 _

EG [46,9]38,5 GE [65[55] | 1 1 N 40,0 <} <= 45,0
3.0G|50,1]41,9 \ 45,0 < <=50,0
2.0G47,2[39,0————— 19 N\ 9 s N 50,0 <[ <= 55.0 OW WA
1.0G|45,1]36,8] \ . O\ B [y . _ , = b5,

GE | 65 [ 55 | | EG |43,5]35,1| \ ‘ 9 . 0431t /- UL H T < <=

3.0G|49,4 41,4 - ) \\ o7 - ! gLt/ 55,0 60,0 OW Ml
2.0G|46,0(37,9 \ \

1.0G|44,0(35,8 \ \

EG |42,7]34,5 \

60,0 < <= 65,00W GE
65,0 < <=170,0

70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
: (4 80,0 <
5 6
GE | 65 | 55
3.0G|60,449,9
4 3 2.0G|60,6 50,1
1.0G|60,149,4 : .
EG |55,7]45,000 Maldstab i.0. 1:1500
o : e | Plan08_V_StraRe RS_T
3.0G|60,2 ] R @
1 2.0G 60,7 - S
1.0G|60,9 ‘
2 EG 1605 | Stadt Schwetzingen
GE | 65 | 55 i
GE | 65 | 55 3.0G 5%?0 24,3
3.0G152,7|45,0 2.0G|51,4]43,8 ProiaktN
2.0G|51,9|44,2 1.0G|51,2|43,6 rojekt-Nr.
106516 2391 | /[EG [40.7]a21 Projekt Bundesbahnausbesserungswerk
1 . / O, .
/ Schwetzingen 14052-1
GE | 65 | 55 GE | 65 | 55
GE_ 65 35 N GE | 65 | 55 ] [3.0G/65,7]46,1 3.0G]58,3/47,6
500 54:4 45:3 2.0G|55,3|46,4| [2.0G|55,2|45,6 2.0G|58,1 :;411 \ \‘ ‘ StraRenlarm: reale Schallausbreitung Plangrofie
1.0G|53,7]44,5 46:0 Iy Planinhalt Rasterle_n.rmkart_e und Bel_th_ellungspegeI 420 x 297
EG |51,6/42,4 an reprasentativen Immissionsorten
%20 s . DIN18005 Verkehr; Tag (06-22 Uhr)
= T p——
s MODUS CONSULT IS
25.05.2022 Plorzheimer Strafle 15b T46227 Karlsruhe 8
O Tel.0721 / 94004-0 Fox 07251 / 94006-11
%, \%
29_5 25.05.2022}




GE | 65 | 55 | | GE | 65 | 55 |[ GE | 65 | 55 | [ GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 /| Legende
1.0G|53,1]45,5| [1.0G|50,3]42,0] [1.0G|50,5]42,2| [1.0G|53,3]45,7 1.0G55,6[48,0 [ ] Hauptgebaude
EG |51,8[44,1| [ EG [49,1]40,9]|| EG [49,1]40,8] | EG [52,4]44,9 EG 1550474 J .
GE | 65 | 55 |:| Nebengebéude
3.0G[47,1[385| | GE | 65 [ 55 | GE [ 65 | 55 ' bestehende Gebaude innerhalb des Geltungsbereich
85 [ 55] [20G|455]369] [1.06]48.6]40.6 1065441265 E estehende Gebéaude innerhalb des Geltungsbereichs
ggg jg&; 1.0G|46,6 38,5 EG |53,2|45,4 |:| geplante Gebaude
,342, EG |46,1]37,9 . .
= Allgemeine Wohngebiete
9 | == Gewerbegebiete
i ]
' mm. Geltungsbereich - Stadtebauliche Studie
o —— StralRenachse
o ' Emissionslinie
GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 Oberflache
3.0G|53,8/45,9 ggg ggg :gg GE | 65 A \ @ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
fgg 2257; 223 1:OG 52:8 44:8 3.0G|53,5145,9 \ \ \ \‘ \ Gebietsart; OW Tag/Nacht
EG |52,3/44,3 EG |51,6/43,7 ?88 :gg :gf AN mrerm Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
iEG 51'5 44'0 (Uberschreitung des OW in rot)
- - Alle Werte in dB(A)
) 9
3.0G|52,0(44,0 1.0G[50.1]42,3
2.0G[499(41,8| | EG [49,4416] | 1
| | 1 . N
: Beurteilungspegel 6,0 m i.G.
1 in dB(A)
3 GE
1 3.82 <= 35,0
2
1 N \Q 358 35,0 <[] <= 40,0
] / N EG 40,0 < <= 45,00W WA
= 1 N ‘ H /. 45,0 <| | <= 50,00W Ml
3 'QD\ GHE] & 50,0 <|_| <= 55,00W GE
9 [/
545 7 < <=
3.0G|49,4 41,4 | 55,0 60,0
2.0G|46,0(37,9 5 T 60,0 < <= 65,0
1.0G|44,0(35,8 _
EG [42,7(34,5 @PO \ 8 65,0 <l <= 70,0
> \ ‘ 0 70,0 < <=75,0
75,0 < <=380,0
- (4 80,0 <
5 6
GE | 65
/ 3.0G 60,4 g /)
4 3 \ N 2.0G|60,6 : g =~/
1.0G|60,1 / ! - . .
2 p . fa les71250l [ = Maflstab i.0. 1:1500
o) . a5 ‘
~ / 0510 20 30 40 50
= N GE | 65 [ 55 O w0 Plan09_V_Strale_RS_N
) AN 3.0G[60,2[48,0
® 1 2.0G[60,7[48,7
1.0G|60,9(48,8
2 EG 1605|482 Schwetzingen
GE | 65 | 55
GE | 65 | 55 3.0G|52,0]44,3
3.0G|52,7/45,0 2.0G|51,4|43,8 ProiaktN
2.0G|51,9]44,2 11.0G[51,2[43,6 | rojekt-Nr.
1-E%G 2uoa3) | LEG [a97[42 Projekt Bundesbahnausbesserungswerk
x “ - %0455 Schwetzingen 14052-1
GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 S
2.0G[50,5]42,1 3061545485 Z%EG 653 45654 3.0G|55,7[46,1 3.0G|58,3]47,6 o Vo
. y i . "9, I " . =
1.E%G 22,3 38,213 > oaloralaes PSS 55,346,4 [2.0G|55,2[45,6 2.0G gg; 2;,411 g, - 3 StraBenlarm: reale Schallausbreitung Plangréfie
. . e | . . R0 i Rasterlarmkarte und Beurteilungspegel
] 1.0G 53,7445 [ EG : i . rrerung
\ EG |51,6/42,4 56.546,0 ‘\g Flaritialt an reprasentativen Immissionsorten 420 x 297
3 DIN18005 Verkehr; Nacht (22-06 Uhr)
6 °°°
Hore| Detum Gariche G & o KG .. Plan
MODUS CONSULT gm
25.05.20: Plorzheimer Strafle 15b T46227 Karlsruhe 9
0, Tel.0721 / 94006-0 Fox 07251 / 9400611
*;?9_ 25.05.202:




: Legende
\ |:| Hauptgebaude
[ 1 Nebengebiude
= Allgemeine Wohngebiete
i = Gewerbegebiete
2 ' :Geltungsbereich-Stédtebauliche Studi

—— StraRenachse
Emissionslinie
Oberflache

mmmm Schienenachse

Beurteilungspegel 2,0 m i.G.
in dB(A)

<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0 0W WA
55,0 < <= 60,0 0W MI
60,0 < <= 65,0 0W GE
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 < <= 80,0
80,0 <

Maldstab i.0. 1:1500

o Plan10_V_gesamt_FS_T
_ | Stadt Schwetzingen
Projekt-Nr.
1 Projekt Bundesbahnausbesserungswerk

Schwetzingen 14052-1

Gesamtlarm Verkehr: freie Schallausbreitung | Plangréfe
Rasterlarmkarte und Beurteilungspegel 420 x 297

gR=ss- |
“R=600 | T

“‘ Planinhalt

\ \g; “ an reprasentativen Immissionsorten
W& | DIN18005 Verkehr; Tag (06-22 Uhr)
Mome | Datum R .. P}G!‘I
B MODUS CONSULT gm
25.05.20: Plorzheimer Strafle 156 T46227 Karlsruhe 1 0

Tel.O721 / $40046-0 Fox 07251 / 94006-11

25.05.20




0+881 5g7
A=100-

=380 0+030_525

I B2

=370.5 0"0

| Stadt

5 >§: Legende
X |:| Hauptgebaude
[ ] Nebengebaude
= Allgemeine Wohngebiete
i = Gewerbegebiete
2 ' : Geltungsbereich - Stadtebauliche Studi

9 —— StraRenachse

Emissionslinie
Oberflache

mmmm Schienenachse

Beurteilungspegel 6,0 m i.G.

in dB(A)
<= 35,0

35,0 < <=40,0

40,0 < <= 45,0 0W WA
45,0 < <= 50,0 0W Ml
50,0 < <= 55,00W GE
55,0 < <= 60,0

60,0 < <= 65,0

65,0 < <= 70,0

70,0 < <= 75,0

75,0 < <= 80,0

80,0 <

Maldstab i.0. 1:1500

0510 20 30 40 50
N

Plan11_V_gesamt_FS_N

Schwetzingen

] Projekt-Nr.
Projekt Bundesbahnausbesserungswerk
— Schwetzingen 14052-1
Gesamtlarm Verkehr: freie Schallausbreitung | Plangréfe
' Planinhalt Rasterlqrmkart_e und Bel_tht_alIungspegeI 420 x 297
| an reprasentativen Immissionsorten
DIN18005 Verkehr; Nacht (22-06 Uhr)
e | Datum
Plan
- el |
MODUS CONSULT g |

Plorzheimer Strofle 15b 76227 Karlsruhe

25.05.20;
Tel. 0721 / 94006-0 Fox 07251 / 94006-11

25.05.20




GE [ 65 [ 55 GE [ 6555 GE 65 [ 55 || GE | 65 55| [GE 6555 / Legende
1.0G|65,4 66,2 1.0G|60,9]61,2| [1.0659.7/61.0] |1-0G|56,8|57,9|w#(1.0G 57,8]57,6 [ ] Hauptgebsude
EG |64,765,5 EG [60,1[60.6] [ EG [58,9/60,3|sl EG 155.9]57.1] [ EG |56,7]56,4 g "
\ GE | 65 | 55 : 0 Nebengebéude
“ 3.0G|63,9]65,3 i .
GE | 65 | 55 20G|633/648 1%5G 6%50 6?)58 ‘ D bestehende Geb&ude innerhalb des Geltungsbereichs
1.0G|68,4]69,6 1.0G62,5]64,0| GE | 65 | 55 [ geplante Gebéud
: r : eplante Geb&ude
EG [67.4168.7 EG 161.863.5 1.0G55,8]49,3 gep
\ EG |55,2/48,8 = Allgemeine Wohngebiete
9 = Gewerbegebiete
\ ]
\\ 1iEO(SG ggg ggg GE | 65 | 55 A ' mm. Geltungsbereich - Stadtebauliche Studie
== ‘ 1.0G|55,0]50,6 |
\ EG |536]488 StraRenachse
Emissionslinie
GE | 65 | 55 .
GE | 65 | 55 3.0G|55,2|51,6 Oberflache
3.0G[54,4]49,6 2.0G|54,7|51,2 m— Schi h
2.0G|54,2|49,2 1.0G|54,1/50,8 Schienenachse
3 [1.0G[54,2[49,7 EG |52,9/49,5 @ 10 ohne Orientierungswertiiberschreitung
E 1] 48, o " :
G 5311989 @ 10 mit Orientierungswertiiberschreitung
Gebietsart; OW Tag/Nacht
1 Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)
Alle Werte in dB(A)
9
1
1 0*992"9871?\ = [
: 45X Beurteilungspegel 2,0 m i.G.
1 S i
T GET 65 in dB(A)
3.0G|58,6
GE | 65 | 55 2.0G[880 i
1 3 3.0G[565[55,2| o0 ' <= 35,0
2.0G|55,7|54,7 Reios -
17 N 06 sasor 0| Opsite 35,0 <[ <= 40,0
GE | 65 | 55 . 1 \ EG [52,6/50,0 3.06(59.0 40,0 < <= 45,0
. 8|54,6 | 1 2 2.0G|58,5 =
2.0G|52,7|53,1} ‘ : . 45,0 < <= 50,0
1.0G|51,452,3] A \\| “ 10 1.0G|58,0
EG 150915201 | 3 \\ EG |56,9 50,0 < <= 55,0 0W WA
306[50.11557 AL 2 N Cotsmarse | 55,0 <__| <= 60,00W M
2.0G|52.052,4 \ T \\ / 60,0 <l <= 65,0 0W GE
1.0G|51,1]52,1 - / _
Somy s A N/ 65,0 <l <- 70,0
GE | 65 ] 55 “‘ ““ 0 3 70,0 < <= 75,0
3¢2:06[68.9[705 75,0 < <= 80,0
2.0G[68,2]69,8 ‘ 7
5 1.0G|67,469,1 . ) GE | 65 | 55 80,0 <
EG |66,3/68,1 L | 5 6 3.0G[60,6]52,8
2.0G[60,7|52,1
SCgsG 5359 5&:';57 ‘ 1.0G|60,2|50,8
2.0G|53,2|52,3 ‘ ‘ 4 3 EG |55,9]47.8
B 1.0G|51,8[51,3 sl \ .
Z: v r 0+ ]
2\ [ EG |51,0[50,9 ‘ ‘ < 100 Mal3stab i.0. 1:1500
) \ % GE | 65 | 55
N arits \| 10l A% 3.0G[55,8(534 o Plan12_V_gesamt_RS_T
ol 2199, \ ‘ D 2.0G|55,4|53,2 - -
2.0G|53,754,1 ‘u x % 1.0G|54,3]51,3
1.0G|53,0/53,7 @ 1 EG [52,6148.8
EG |52,7|635| 22 g “ovae
GE [ 65 ] 55 \ \ 2 | Stadt Schwetzingen
3.0G|59,7/60,7 \ ) GE | 65 ‘
\ x GE | 65 | 55
2.0G|58,9]59,7 s
15[1.0G(58,3]59,2 ‘ 3%EG 6259 6357 306598 504 g.gg gllg
: e \ - 964, 2.0G|59,1|55,6[/ |4 : ‘ .
EG _|56,2]57,1 18 \ 2.0G|62,1/64,0 1.0G|58,6|54.6|) 1.0G|61,3 | Projekt-Nr.
GE | 65 55 = 1.0G|61,5]63,4 EG |57,1525] | LEG 160651, [ A Projekt Bundesbahnausbesserungswerk
3.00[545[54,8] -GE |65 55 EG [59,7(61.9 s : Schwetzingen 140521
2.0G[52,8/63,6 |\ =22 222 200 \ GE | 65 | 55 GE | 65 | 55
1.0G|52,1|53,3 : 1193, GE | 65 | 55 | [GE | 65 | 55 3.0G|55,5|53,7 3.0G|57,0|57,1
G | \[1:0G|54.4|535 GE | 65 | 55 2199, ‘
51,7]53,2 \ 2.0G|66,8/68,8| [3.0G|58,5|58,2 56,6 56,8 . . Pl 50
11 EG |53,7]52,5 1.0G|659(67.9] [20G(577(57 1] [2:QC[56.4 55.3/55.3 *g*ffr Gesamtlarm Verkehr: reale Schallausbreitung| flangroiie
14 : TS : 2%t 11.0G|56,0 Tea > | 4 i
GE [ 65 | 55 EG [64,6[66.7] [1.0G/568[563| | £ ee'o 53,663,7 | J | Ploninhat Rasterlarmkarte und Beurteilungspegel 420 x 297
3.0G67.1169.0 EG |55,2|54,2 . an reprasentativen Immissionsorten
2.0G|66.4]68.3 DIN18005 Verkehr; Tag (06-22 Uhr)
1.0G|65,5]67.6 6
EG 63,8/66.,0 i o oo Plan
510 T MODUS CONSULT B=
18 AL 2505202 Plorzheimer Stroe 15b 76227 Karlsruhe 12
0, Tel. 0721 / 94006-0 Fox 07231 / 94006-11
140 229, FG |25.05.202




GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 GE | 65 | 55 GE [ 65 [ 55| [ GE [ 65 ] 55 / Legende
1.0G|65,4 66,2 1.0G|60,9]61,2| [1.06/59.7/61.0] |1-0G|56,8 57,9H1.0G 57,8]57.6 [ ] Hauptgebsude
EG [64,7[65,5 EG |60.1/60.6]| [ EG 589603 EG 1559|571 | EG |56.7|56.4 J
GE | 65 | 55 = [ ] Nebengebaude
GE | 65 | 55 ggg ggg gig (:)EG 65 | 55 S D bestehende Gebaude innerhalb des Geltungsbereichs
1.0G|66,4169,6 T0G[625[64.0] T2 GE | 65 | 55 I [[] geplante Gebéud
- r . eplante Geb&ude
EG 6741687 EG [61,863,5 1.0G|55,8]49,3 gep
\ EG |55,2/48,8 = Allgemeine Wohngebiete
\ \ 9 = Gewerbegebiete
N\ 1.0G|64,8/66,4 GE | 65 | 55 ‘ Geltungsbereich - Stéddtebauliche Studie
. | EG |638 \ ‘ -
. ‘ | ‘ 1.0G|55,0|50,6 |
\\ EG (536488 StraBenachse
Emissionslinie
GE | 65 GE | 65 | 55 )
N 3.0G|54,4]50,8 GE | 65 | 55 3.0G|55,2|51,6 Oberflache
2.0G|52,6|49,2 3.0G|54,4]49,6 2.0G|54,7|51,2 mmmm Schienenachse
. [1.0G|51,6/48,5 2.0G|54,2(49,2 1.0G|54,1|50,8
EG |50,8|48,2| | 3 1.0G|54,2]49,7 EG |52,9/49,5 @ 10 ohne Orientierungswertlberschreitung
EG |53,1]/48,9 @ 10 mit Orientierungswertlberschreitung
N Gebietsart; OW Tag/Nacht
1 Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des OW in rot)
65 \ Alle Werte in dB(A)
66,0/67,2] |
65,4/ 66,7
64,8(66,1] | |
64,0165,3[™ ‘ g
65 a 1
689[704) /| WS u A
68,2(69,7 . - .
6751691 / \ : 45X Beurteilungspegel 6,0 m ii.G.
66,568,2 T 1 o i
Va4 ) 2 GE in dB(A)
‘ GE [ 65 [ 55 2'8g
‘ ‘ ‘ 1 S 3.0G[56,5[55.2 0.0 = <= 35,0
‘ \ \ 2.0G|55,7|54,7 R0 _
l 11 N 1.0G|54,3]52,3 GE55‘5§5 35,0 < <=40,0
GE | 65 | 55 . 1 \ EG [52,6/50,0 3.0G59.0 40,0 < <= 45,0 0W WA
3.0G|54,8(54,6| N . )
Ay 1 2.0G|585 45,0 <| | <= 50,00W MI
2.0G|62,7|63,1} ! “ 10 \Q 1.0G|58,0
1.0G|51,4]52,3] | ‘ < ' . < <= OW GE
EG [50,9]52,0] | : 9 1 NN EG [56,9 50,0 55,0
GE [ 65 | 55 ‘ o O\ O13argAssssss | | 55,0 < <=60,0
3.0G|54,1|53,7 v N
2.0G|52,0(52,4 ‘ T .\\\ / 60,0 < <= 65,0
1.0G|51,1]52,1 -y 65,0 = 70,0
EG |50,7]52,0] \ \ \ NS 0 < <= ,
252, 8 N 70,0 75,0
GE | 65 | 55 a's v 0, 3 ) 0 < <= 75,
3¢2:06[68.9[705 75,0 < <= 80,0
2.0G|68,2]69,8 ! 7 ,
5 1.0G|67,4]69,1 ) GE | 65 [ 55 80,0 <
EG |66,3]68,1 L | 5 6 3.0G|60,6 52,8 o 2
2.0G|60,7 52,1 g
GE | 65 | 55 \ 1.0G|60,250,8 g |
3.0G|54,9/53,7 O\ | EG |55,9]47,8 g |
2.0G|53,2|52,3 ‘ 4) (3 E— H
3 1.0G|51,8|51,3 g . 8 . .
%\ [EG [51.0[509 \ | c L 00 Mal3stab i.0. 1:1500
@ ) GE | 65 | 55
% \1GE [ 65 | 55 10| A % 3.0G|65,8|53,4 0510 20 30 40 B0 Plan13_V_gesamt RS N
2 \[3.0G 55,2|55,5 f&" 2.0G|554]532 Il N T i o
2.0G|53,7|54,1 x 2 1.0G|54,3]51,3
1.0G|53,0/53,7 \ \ : Ty
,0[53, \ EG |52,6]48,8
EG [52,7]535] 22 _ . : ”
365 55 155 \ 2 | Stadt Schwetzingen
3.0G|59,7/60,7 \ ) GE | 65 ‘
{ GE | 65 | 55
2.0G|58,9(59,7 ‘ 3.0G|61,0
15[1.0G|58,3]59,2 \ o P 3081995508 | 2.06[61.3 :
EG 1562 57.1] 18 2.0G[62,1]64,0 1.0G|586/54,6| | [1:0G/61.3 Frofeki:h.
GE [ 6555 P = 1.0G|61,5/63,4 EG |57,1525] | LEG 1606 Projekt Bundesbahnausbesserungswerk
3.0G/545548 GOEG 65 | 55 EG [59,7/61.9 Schwetzingen 14052-1
2.0G|52,8]53,6|\ |3:0G|55,754,8 GE [ 65 | 55 GE | 65 [ 55
1.0G|52,1/53,3 f-gg 23'471 ggg GE [ 65 [ 55 | [GE | 65 [ 55 | [ oF 65 &5 3.0G|555 53,7 3.0G|57,0]57,1
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4020 Streckenabschnitt Mannheim - Karlsruhe
(Bereich Schwetzingen)

Schienenverkehr (2030 / Strecke) => neue Schall 03

Zugart Anzahl | Anzahl | v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-

Traktion Tag Nacht | km/h | kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl | kategorie | Anzahl
GZ-E 24 68 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 3 8 120 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-ET 34 6 140 | 5-Z5 Al10 1
RV-ET 34 6 140 | 5-Z5_A10 2

Total 95 88

Erlauterungen und Legende

1. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-aul3er bei HGV)

Anh-Tab. 1.1

2. Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

- E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
Lw-an [dB(A)]
Hohe .SO LW"A,f‘h L W Afh
[m] Tag Nacht
0 86,8 93,4
4 70,3 77,4
5 58,6 56,5

Strecke 4020

Seite 1
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4060 Streckenabschnitt Mannheim-Friedrichsfeld-Schwetzingen

(Bereich Schwetzingen)

Schienenverkehr (2030 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart Anzahl [ Anzahl | v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
Traktion Tag Nacht | km/h | kategorie | Anzahl| kategorie | Anzahl| kategorie [ Anzahl
129 71 100

GZ-E 7-25_A4 1 10-Z5 29 10-718 7
GZ-E 15 8 120 7-25_A4 1 10-Z5 29 10-718 7
IC-E 0 1 140 7-Z5_A4 1 9-75 12

Total 144 80

Erlauterungen und Legende

1. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRRer bei HGV)

Anh-Tab. 1.2

2. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

- E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
Lw-asn [dB(A)]
Hohe U.SO | Lw atn | Lwoagn
[m] Tag Nacht
0 92,8 93,3
4 76,7 77,1
5 53,1 53,9

Strecke 4060

Seite 1
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Anh-Tab. 2

Stadt Schwetzingen
Bundesbahn-Ausbesserungswerk
Schallgrundlagen Verkehr

Analyse 2020

Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) P1,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pt1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn.Krad
1 26.100 1.503 256 7,8% 1,8% 1,7% 3,3% 2,5% 2,3% 4,4% 1,2% 1,3% 0,5%
2 22.500 1.293 220 7,8% 2,3% 2,2% 3,8% 2,7% 2,6% 4,4% 1,2% 1,3% 0,5%
3 11.200 655 86 6,2% 1,6% 1,6% 1,9% 0,3% 0,3% 1,0% 1,5% 1,6% 0,6%
4 13.400 787 97 5,8% 1,7% 1,6% 3,1% 0,3% 0,2% 0,6% 1,5% 1,6% 0,5%
5 13.100 771 94 5,8% 1,8% 1,7% 2,7% 0,1% 0,1% 0,1% 1,5% 1,6% 0,5%
6 3.400 210 6 1,4% 1,2% 1,1% 8,5% 0,6% 0,5% 8,5% 2,5% 2,6% 0,0%

Nullfall 2035

Q| Kfz/24h (DTV) M, M, n SV1-Anteil (DTV) Pusvi Prsvi SV2-Anteil (DTV) Prsvz Pnsvz | Krad-Anteil (DTV)]  Pikrad PrKrad
1 28.300 1.632 278 7.,8% 1,9% 1,8% 3,5% 2,6% 2,4% 4,7% 1,2% 1,3% 0,5%
2 24.400 1.405 239 7,8% 2,5% 2,4% 4,0% 2,9% 2,7% 4,7% 1,2% 1,3% 0,5%
3 12.100 710 93 6,2% 1,7% 1,7% 2,0% 0,3% 0,3% 1% 1,5% 1,6% 0,5%
4 14.500 853 105 5,8% 1,8% 1,7% 3,3% 0,3% 0,3% 0,7% 1,5% 1,6% 0,6%
5 14.200 835 102 5,8% 1,9% 1,8% 2,8% 0,1% 0,1% 0,1% 1,5% 1,6% 0,6%
6 3.700 228 6 1,4% 1,2% 11% 9,8% 0,7% 0,6% 9,1% 2,5% 2,5% 0,0%

Planfall 2035 - Szenario 2

Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,krad Pn,Krad
1 29.500 1.698 289 7,8% 1,9% 1,8% 3,4% 2,5% 2,4% 4,5% 1,2% 1,3% 0,5%
2 25.600 1.472 250 7,8% 2,4% 2,3% 3,9% 2,8% 2,6% 4,5% 1,2% 1,3% 0,4%
3 14.500 852 112 6,2% 1,5% 1,5% 1,8% 0,3% 0,3% 1,0% 1,5% 1,6% 0,6%
4 18.300 1.075 132 5,8% 1,6% 1,5% 2,9% 0,2% 0,2% 0,6% 1,5% 1,6% 0,6%
5 17.900 1.056 129 5,8% 1,6% 1,5% 2,3% 0,1% 0,1% 0,1% 1,5% 1,6% 0,6%
6 11.600 713 20 1,4% 0,7% 0,6% 5,0% 0,4% 0,3% 4,9% 1,5% 1,5% 0,6%

Barici Bmiot & Co M3 ..
Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19 Schallgrundlagen-RLS-19_Schwetzigen_Analyse2020_Nullfall2035_Planfall2035-5z2, 02.05.2022 MODUS CONSULT [ | |
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