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RiUckmeldung zur Onlinebeteiligung

Teilnahmequote

« Teilnahme mdglich vom 09.11. bis 07.12.

Insgesamt 1.444 Teilnahmen

Teilnahmen pro Tag im Zeitverlauf (insgesamt = 1.444)
160
140
120
100
80
60
40
20

Do.11.11. I
Fr.12.11.

S0.14.11. I

Do.18.11. I

Mo. 15.11. I
Di. 16.11. I

Di. 09.11. W

Mi. 10.11. I
Sa.13.11. I
Mi.17.11. I
Fr.19.11. I

Sa. 20.11. N
So0.21.11. N
Mo. 22.11. N

Di. 23.11. A

Mi. 24.11. N

Do. 25.11. I
Fr.26.11. N
Sa.27.11. .
So.28.11. N
Mo. 29.11. I

Di. 30.11. I

Mi. 01.12.

Do. 02.12. 1IN

Fr. 03.12.

Sa. 04.12. NN
So.0512. EE

Di. 07.12. W

Mo. 06.12. N

R-T
Verkehrs-

planung #3
Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf



RiUckmeldung zur Onlinebeteiligung
Teilnehmende

Alter (n=1444) Beschiftiqung (n=1444)

alter als 65 Jahre - 8% Sonstiges I 3%

18 bis 30 Jahre [ 11% im Ruhestand [ 12%

Bei 1444 Datensdtzen wurde diese Frage 270 mal nicht beantwortet Bei 1444 Datensatzen wurde diese Frage 262 mal nicht beantwortet

Geschlecht (n=1444)

divers; 1%

weiblich; 27%

mannlich; 72%

R-T
Bei 1444 Datensdtzen wurde diese Frage 276 mal nicht beantwortet Verkefrs-
planung
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RiUckmeldung zur Onlinebeteiligung

Wichtigste Allgemeine Punkte

Was ist Ihnen BESONDERS wichtig? (n=2549)

Geringe Nutzungskonflikte (z.B. mit fahrenden I
oder parkenden Autos, Fullgédngern,... 0
Direktheit (wenige Umwege) I 2o
Geringe Wartezeiten (z.B. an Ampeln) I 26°-
Beleuchtung |G 12%
wenig Larm/Luftschadstoffe || NG 11%

Landschaftlich attraktiv [ NN 8%

Soziale Kontrolle (Einsehbarkeit) | 3%

Topographie (wenig Steigungen) I 5%

R-T
Verkehrs-

planung
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RiUckmeldung zur

Onlinebeteiligung

Weitere Anmerkungen

» 745 Anmerkungen wurden
in der Karte verortet

* Diese beziehen sich auf
problematische Stellen,
gut gel6ste Situationen und
Hinweise zu moglichen

Alternativrouten

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf

Mannheim s e — R
° ® Feudenheim / i |
/ ! |
\ ° / i 1
\ it i i
Neuostheim = ;s‘[s
f \ -\\\ ,l/ % ‘1\ Schriesheim
en } e \ I™s aqdenburg \
1 5 \ A
Seckenheiky 1
\ \( i \\ fSea”
} \ }/ﬂ\ . /’
Ny \ R N
° Ellingen-Neckgrhausen S S AW
1
\
L ] .
/ \\\ Dossenheim /
Ni’élfd"”ge” Edinge, /--’
1 T —— e
I\ / \\‘v/\/v
. \ /
LY \ /
@ / ) // Handschuhsheim
‘\\\'/ Wieblingen
1
\j Grenzhof
\ A
& [ ] \
T \ Heidelb
) 2 0 \ eidelberg
|
\ Eppelhgim
} i
| !
Planietadt | ""‘\\
'
- Sudstadt
/ i \ \. /'\')
i / | N VS
| /, ! ’V\,: atrick-
‘\\'// n' Henry- KircMheim.
tadt l" pe /' Village
i ®
/ poe
/5 Ketsc / - :
/ y; Emmertsgrur
/ I [ ]
~\V//”____‘ y Y
’ I
¥4 - /
1 4 ? o ° N
\ / \ \
\\ // \‘ '\‘ ® eMmen
) \\ / "“.—‘-’:/ 1‘
1
' b ”
B oo
A 61
!’{
\’\-’-\'-‘
\\ ,\/u/i’loch
| \ ®/ockenheim
\\\\ 0\ °
~\ \-L —~
SN N et
\ / N —
/ )
{15 il
)\’ esloch



Inhalt

1. Ergebnisse der Onlinebeteiligung
2. Quellen und Ziele

3. Auswahl der Vorzugstrasse

Welche Strecken wiirden Sie fahren?

Um die Potenziale auf den Abschnitten der Strecke besser
einschatzen zu kdnnen, wiirden wir gerne wissen, zwischen
welchen Orten Sie auf einem fertiggestellten Radschnellweg
mit dem Fahrrad fahren wirden.

Welche Quell- und Zielorte sind fiir Sie interessant? (min. 2
und max. 4 Antworten moglich)

[(J Mannheim - Innenstadt/Jungbusch

|:| Mannheim - Schwetzingerstadt/Oststadt
(] Mannheim - Neuostheim/Neuhermsheim
|:| Mannheim - Lindenhof

D Mannheim - Neckarau

™1 Mannheim - Rheinan R+T

Verkehrs-
planung #7
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Quellen und Ziele

Allgemein

Welche Quell- und Zielorte sind fur Sie interessant?

(n=4029)

sonstiger Ort

Wiesloch

Walldorf

Sandhausen

Leimen

Ketsch

Oftersheim

Schwetzingen

Plankstadt

Briihl

Mannheim - Gbrige Stadtteile

Mannheim - Rheinau

Mannheim - Neckarau

Mannheim - Lindenhof

Mannheim - Neuostheim/Neuhermsheim
Mannheim - Schwetzingerstadt/Oststadt
Mannheim - Innenstadt/Jungbusch

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 1:

Mannheim Hbf - Rheinau

Abschnitt 1: Mannheim Hbf - Rheinau
(n=1444)

keine Meinung 20%

Trassenvariante
3 (Grun) 24%

Trassenvariante
2 (Rot)

Trassenvariante

22%

1 (Blau)
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 1;

Mannheim Hbf — Rheinau:; Daten

Erschlielungswirkung der Trasse:

Abschnittslange:

FAHRLACH

Ttrage

Mannheim University
of Applied Sciences

Diakoniekrankenhaug
Mannheim

LMENHOF

INIEDERFELD

rk

Mannheim

City Airport

HOCHSTATN

PFINGSTBERG

Wohnen [ka] In Kilometer 11,3 11,2 Bezi"@frs%
Gewerbe (Industrie) [km2]: Wartezeiten: Altrip
In Minut 1 1
Verkauf [km2]: Cr; " en- . - - %
5 esamtreisezeit: \
Summe [km?] 13,0met In Minuten 33 33
. 23
Mittelwert der Einzelabschnitte Mittelwert der Einzelabschnitte Mittelwert der Einzelabschnitte
Bewertung Bewertung Bewertung
von Trasse 2, (Note 1-5) von Trasse 3, (Note 1-5) von Trasse 1, (Note 1-5)
angengewichtet 2 angengewichtet 2 langengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard: Realisierbarkeit Standard: 1,6 Realisierbarkeit Standard: 2,2
Schutzgebiete: Schutzgebiete: 1,1 Schutzgebiete: 1,1
Konflikte: Konflikte: 2,5 Konflikte: 2,5
Eingriff in Fremdgrundstiicke: Eingriff in Fremdgrundstiicke: 1,1 Eingriff in Fremdgrundstiicke: 12
Zuséatzliche Versiegelung: Zusatzliche Versiegelung: 1,3 Zusatzliche Versiegelung: 15
Grobe Kostenschétzung: Grobe Kostenschéatzung: 1,3 Grobe Kostenschatzung: 16
b . ) b . ) 2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet
Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet
Mittlere Note Mittlere Note 1,48 Mittlere Note 1,68 R+T
.
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Mannheim 2] <

Auswahl der B FEUDENHEIM
OSTSTADT
Vorzugstrasse -
NEUOSTHEIM
Abschnitt 1: + 5
Mannheim Hbf - Rheinau & -
& =
§ Mannheim University €
| of Applied Sciences
« Auf Basis der berechneten | & ®
Diakomekrankenha AP Arena @
Noten bieten sich aus FIEE N T 8|
gutachterlicher Sicht die NIEDERFELD HOCHSTAY
Trassenvarianten 2 (rot) oder 3 ™ vedev |
(grin) an
* Inder Onlinebeteiligung wurde =~ PFINGSTBERG

Variante 2 (rot) favorisiert
Bez/'rkst.reo
®

* |n Abschnitt 1 wurden wir
Altrip

Trassenvariante 2 (rot) als

Vorzugstrasse favorisieren

Horrenihsel

*
Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf %



Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 2:

Rheinau - Oftersheim

Abschnitt 2: Rheinau - Oftersheim
(1.646 Klicks, 1.195 Meinungen)

Brihl
Trassenvariante 3 (Grin) BEEZ) 28%
Trassenvariante 2 (Rot) 14% 27%
Trassenvariante 1 (Blau) 34 24%
0% 10% 20% 30% 40%
Qe
¢§$@
Ketsch
:_e%“a\\e

 J

Hirschacker

Fr, ledrichsfelder Landstr

*>

Grenzhofer Wald

Schwetzi

Grenzhof

Nelll‘o”

Plankstadt

Oftersheim
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 2;

Rheinau — Oftersheim;

Erschlielungswirkung der Trasse:
Wohnen [km?]:

Gewerbe (Industrie) [kmZ]:

Verkauf [km2]:

Summe [km2]

Daten

Abschnittslange

Briihl

28

Ketsch

5
g *
S
‘3
&

Grenzhof

Plankstadt

Mittelwert der Einzelabschnitte
von Trasse 2 (rot + lila),

Bewertung
(Note 1-5)

angengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard:

Schutzgebiete:

Konflikte:

Eingriff in Fremdgrundstiicke:

Zusatzliche Versiegelung:

Grobe Kostenschétzung:

2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet

Mittlere Note

In Kilometer 9,9
Wartezeiten:
In Minuten 3,1 6,3
Gesamtreisezeit:
9.0 88 In Minuten 30
Mittelwert der Einzelabschnitte
Bewertung
von Trasse 3, (Note 1-5)
angengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard: 2,0
Schutzgebiete: 1,1
Konflikte: 2,4
Eingriff in Fremdgrundsticke: 15
Zusatzliche Versiegelung: 1,8
Grobe Kostenschétzung: 1,9
2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet
Mittlere Note 1,78

Mittelwert der Einzelabschnitte
\von Trasse 1,

langengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard:
Schutzgebiete:

Konflikte:

Eingriff in Fremdgrundstiicke:

Zusatzliche Versiegelung:

Grobe Kostenschétzung:

Bewertung
(Note 1-5)

1,8

1,2

2,6

1,4

1,9

1,8

2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet

Mittlere Note

1,78

RT
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Auswahl der Vorzugstrasse (Erlauterung)
Abschnitt 2:

Rheinau - Oftersheim

« Auf Basis der berechneten Noten bieten sich aus gutachterlicher Sicht die
Trassenvarianten 2 (rot+lila)

* Auch in der Onlinebeteiligung wurde Variante 2 (rot+lila) favorisiert

* In Abschnitt 2 wirden wir Trassenvariante 2 (rot+lila) als Vorzugstrasse favorisieren
« Die griine Trasse hatte die grofdte ErschlieRungswirkung
« Burger winschen sich Route mit geringen Wartezeiten und Konflikten, dies ware auf
der griinen Route nur bedingt moglich.
« Empfehlung: Griine Route als innerstadtische Anbindung, damit bleibt der Stadt die

Flexibilitat, in welchem Standard diese hergestellt wird.

RT

Verkehrs-

planung #16
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 2;

Rheinau - Oftersheim

In Abschnitt 2 wirden wir
Trassenvariante ,lila“ als

Vorzugstrasse favorisieren

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 2;

Rheinau - Oftersheim

* In Abschnitt 2 wirden wir
Trassenvariante ,lila“ als
Vorzugstrasse favorisieren

« Trassenvariante 3 (grun) als

innerstadtische Anbindung

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 3:
Oftersheim — Walldorf

Abschnitt 3: Oftersheim - Walldorf /
Wiesloch (n=1801)

keine Meinung 12%

Abschnittsalt. Walldorf
West (Pink) B 5%

Abschnittsalt. Walldorf
sid (Dunkelgran) NI 6%

Abschnittsalt.
Sandhausen (Hellblau) - 4%

Abschnittsalt. Golfclub
Rheintal Oftersheim [ 8%
(Lila)
Trassenvariante 3 (Grin) || NGz 14%
Trassenvariante 2 (Ret) |

Trassenvariante 1 (Blau) _ 19%

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 3;

Oftersheim — Walldorf: Daten

Erschlielungswirkung der Trasse:
Wohnen [km?]:

Gewerbe (Industrie) [kmZ]:

Verkauf [km2]:

Summe [km2]

Abschnittslange:

In Kilometer

Wartezeiten:
In Minuten

Gesamtreisezeit:

6,5 6,4

13,8

SN 13

Mittelwert der Einzelabschnitte

Bewertung
(Note 1-5)

von Trasse 2,

angengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard:
Schutzgebiete:

Konflikte:

Eingriff in Fremdgrundstiicke:

Zusatzliche Versiegelung:

Grobe Kostenschétzung:

2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet

Mittlere Note

In Minuten 35

Mittelwert der Einzelabschnitte

Bewertung
von Trasse 3, (Note 1-5)
angengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard: 1,2
Schutzgebiete: 2,0
Konflikte: 2,3
Eingriff in Fremdgrundsticke: 1,8
Zusatzliche Versiegelung: 2,9
Grobe Kostenschétzung: 2,7
2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet
Mittlere Note 2,15

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf

Pllera@m @
Lein
® |
13
1,6
33 \ =
i 57
Mittelwert der Einzelabschnitte
Bewertung
\von Trasse 1, (Note 1-5)
langengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard: 1,2
Schutzgebiete: 2,1
Konflikte: 2,5
Eingriff in Fremdgrundstiicke: 2,2
Zusatzliche Versiegelung: 2,1
Grobe Kostenschétzung: 1,9
2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet
Mittlere Note 2,00 R-T
Verkehrs-
planung #20



Auswahl der Vorzugstrasse (Erlauterung)

Abschnitt 3;
Oftersheim — Walldorf

« Auf Basis der berechneten Noten bietet sich am ehesten Variante 1 (blau) an

* In der Onlinebeteiligung wurde Variante 2 (rot) favorisiert

« Empfehlung: In Abschnitt 3 auf einen Ausbau mit RSV-Standard verzichten.

« Aufgrund des geringeren Fahrrad-Potenzials ist eine Forderung — unabhangig von der
Variante — voraussichtlich nicht moglich.

« Variante 2 (rot) ware mit hohem Aufwand und hoher zuséatzlicher Versiegelung auf den
RSV-Standard zu bringen. Als direkte Verbindung im normalen Standard ist sie eine
sehr wichtige Verbindung im Radverkehrsnetz der Region

« Variante 1 (blau) ware nur mit grof3en Eingriffen in Fremdgrundstticke auf den RSV-
Standard zu bringen. Im normalen Standard ware Radverkehr auf dieser Verbindung
leicht zu fordern, es besteht dort bereits ein sehr gutes Angebot und wird zum Teil von
der projektierten Radschnellverbindung Walldorf — Heidelberg abgedeckt. RT

]

Verkehrs-

planung #21
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Auswahl der

E3)
s )
Vorzugstrasse e
Abschnitt 3:
Oftersheim — Walldorf
AL Lein

« Zwei wichtige Verbindungen fir
den Radverkehr

« Potenzial fir RSV zu gering &

kenheimring
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Potenzialanalyse
(mit Sandhausen)
Verteilung auf den

Trassenabschnitten

Potenzial

@ 0 - 500 Radfahrten/Tag
@ 501 - 1000 Radfahrten/Tag
@) 1001 - 2000 Radfahrten/Tag

@) 2001 - 3100 Radfahrten/Tag

Binnenradverkehr Mannheim

@) Radahrten/Tag

E::] Stadtgrenzen
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Potenzialanalyse
(ohne Sandhausen) *

Verteilung auf den

Trassenabschnitten

Potenzial

@ 0 - 500 Radfahrten/Tag
@ 501 - 1000 Radfahrten/Tag
@) 1001 - 2000 Radfahrten/Tag
@) 2001 - 3100 Radfahrten/Tag

Binnenradverkehr Mannheim

@) Radahrten/Tag

E::l Stadtgrenzen
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Auswahl der

Vorzugstrasse

Abschnitt 4:

Walldorf - Wiesloch

Abschnitt 4. Walldorf - Wiesloch (n=1481)

keine Meinung

Wiesloch

Anschluss
Kleinfeldweg I >
(Dunkelgriin)

Wiesloch

(Dunkelbraun)

Wiesloch neue
Briicke
Klaranlage
(Grau)

Wiesloch Nord o
(Schwarz) - 6%

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Walldorf
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Auswahl der Vorzugstrasse

Abschnitt 4;
Walldorf - Wiesloch

« FUr die Verbindung zwischen Walldorf und Wiesloch

bestehen zur Zeit keine Entscheidungsgrundlagen

RT

Verkehrs-
planung # 26
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Nachste Schritte
Nachstes Treffen am 9. Februar 2022

» Diskussion Vorzugstrasse

« Ausarbeitung Vorzugstrasse

RT

Verkehrs-
planung #27
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Vielen Dank!

-
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Ab hier Reserve-Folien
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Quellen und Ziele

Quell- und Zielmatrix

Mannheim|Mannhei
Mannheim - m -
- Schwetzin |[Neuosthei[Mannhei |Mannhei [Mannhei [Mannhei
Innenstadt [gerstadt/Ojm/Neuher|m - m - m - m - Uibrige Schwetzin |Oftershei Sandhaus
Jungbuschiststadt msheim |Lindenhof [Neckarau |Rheinau [Stadtteile Brihl Plankstadtlgen m Ketsch Leimen len Walldorf |Wiesloch
Mannheim -
Innenstadt/Jun
gbusch
Mannheim -
Schwetzingerst
adt/Oststadt 44
Mannheim -
Neuostheim/Ne
uhermsheim 21 11|
Mannheim -
Lindenhof 38 26 11
Mannheim -
Neckarau 64 44 10 48|
Mannheim -
Rheinau 32 26 9 28 62
Mannheim -
Ubrige|
Stadtteile] 28 22 10 12 30 21
Brihl 100 29 11 41 84 101 24
Plankstadt 8 3] 2| 6 6 12 9 24
Schwetzingen 179 78 27 62 118 117 a3 220 61
Oftersheim| 56 34 6 18] 38 22 15 54 37 194
Ketsch 24 12 4 12 14 30 7, 84 18 110 49
Leimen 21 7 5 5 6 6 0 5 3 54 15 6
Sandhausen 25 5 6) 6) 9 8 7| 9 6) 79 32 8 59
Walldorf 85 24 14 24 26 25 20 43 19 213 100 18 66 95
Wiesloch 87 14 11 21 20 13 7 34 8 183 56 13 76 105
sonstiger Ort 23 10 3 10 7, 12 7, 22 8 50 19 8 7, 14 38
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Quellen und Ziele

Verteilung auf den

Trassenabschnitten

Machbarkeitsstudie Radschnellweg Mannheim — Wiesloch-Wal
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Auswahl der
Vorzugstrasse

Abschnitt 2;

Rheinau - Oftersheim

Erschlielungswirkung der Trasse:

Wohnen [km?]:
Gewerbe (Industrie) [kmZ]:
Verkauf [km2]:

Summe [km2]

Mittelwert der Einzelabschnitte
von Trasse 2,

langengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard:

Schutzgebiete:

Konflikte:

Eingriff in Fremdgrundsticke:

Zuséatzliche Versiegelung:

Grobe Kostenschatzung:

Bewertung
(Note 1-5)

2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet

Mittlere Note

Abschnittslange:

Briihl

3
5
£
2
g
<

n
5

Grenzhof

Plankstadt

(0]

In Kilometer 9,9 105
Wartezeiten: -
In Minuten BBl 63 29 &
Gesamtreisezeit:
ol &8 In Minuten 30 28 Ketsch F \ / \
Mittelwert der Einzelabschnitte Mittelwert der Einzelabschnitte
Bewertung Bewertung
von Trasse 3, (Note 1_5) von Trasse 1, (Note 1_5)
langengewichtet 2 langengewichtet 2
Realisierbarkeit Standard: 2,0 Realisierbarkeit Standard: 1,8
Schutzgebiete: 11 Schutzgebiete: 1,2
Konflikte: 2,4 Konflikte: 2,6
Eingriff in Fremdgrundsticke: 15 Eingriff in Fremdgrundstiicke: 14
Zuséatzliche Versiegelung: 1,8 Zuséatzliche Versiegelung: 1,9
Grobe Kostenschétzung: 1,9 Grobe Kostenschétzung: 1,8
2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet 2 Mittelwert nach Abschnittslangen gewichtet
Mittlere Note 178 Mittlere Note 1,78 R-T
Verkehrs-
planung #32
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