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Rad- und FuBgéngerbriicke Innenstadt Schwetzingen
Forderantrag Verbesserung des Radverkehrs - Radverkehrsprojekte

Sehr geehrter Herr Scheumann,

sehr geehrte Damen und Herren,

Sie hatten die Bitte geduRert, das Eigeninteresse der Stadt Schwetzingen an der Durchfiih-
rung des geplanten Projekts zur Verbesserung des Radverkehrs in der Innenstadt Schwet-

zingen darzulegen. Dieser Bitte entspreche ich gerne.
1. Ausgangssituation

Die Innenstadt der Stadt Schwetzingen wird durch die Schienenverkehrsstrecke der Deut-
schen Bahn AG (Rheintalbahn) in einen West- und Ostteil getrennt. Dieser Schienenver-
kehrsweg erschwert erheblich den gewlinschten Stadtumbau zu einer Stadt der Platze und
kurzen Wege. Nur durch eine neue Eisenbahnkreuzung kann eine bessere Entflechtung des

individuellen Fahrverkehrs herbeigefiihrt werden.
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2. Zielsetzung

Mit der neu geplanten FuRgénger- und Fahrradfahrerbriicke soll ein attraktives Angebot zur
Transformation der innerstadtischen Mobilitat aus einer Vielzahl von Griinden angestofen

werden.

im Einzelnen:

Klimaschutz beginnt vor Ort in den Stidten. Hochwirksam und schnell umsetzbar sind
MaBnahmen im Verkehr. Dies setzt den Umbau/Erweiterung der Verkehrswege voraus. Die
Malnahme steht im Zusammenhang mit sonstigen MaRnahmen des lokalen Klimaschutzes

(Ergdnzung des stadtischen Konzeptes ,Griine Lungen®).

Ziel ist eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitit im éffentlichen Raum zugunsten der
Bevélkerung. Eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum kann nur
durch ein gedndertes Verhalten der Individualmobilitdt nachhaltig erreicht werden. Dies

setzt ein gedndertes Verkehrswegeangebot voraus.

Grundvoraussetzung fiir eine neue Mobilitatskultur ist neben einem attraktiven, dffentli-
chen Verkehrssystem eine angenehme Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen Verkehrsraum.
Dies erfordert eine Abkehr von der historisch gewachsenen Privilegierung des Pkws.
Schwetzingen hat hierzu bereits vor einigen Jahren ein innovatives und als Pilotprojekt aus-
gezeichnetes Verkehrsprojekt am Schlossplatz von Schwetzingen durchgefiihrt. Dieser

Ansatz soll durch den Briickenbau fortgefiihrt werden.

Weiteres Ziel ist eine Verkirzung der (bahntrassenbedingten) tiberlangen Verkehrswege.
Die Stadt beabsichtigt mit dem Angebot dieses neuen Verkehrsweges eine Verkiirzung der

heutigen Verkehrswege zu erreichen.



Die Stadt beabsichtigt durch die Herstellung dieses neuen innerstidtischen Verkehrsweges
langfristig eine geringere Fldcheninanspruchnahme fiir Verkehrswege insgesamt zu er-
reichen. Leistungsfahige Fahrradwege verursachen eine geringere Flacheninanspruch-

nahme, als Verkehrswege herkémmlicher Art fir motorisierten Individualverkehr.

Die Stadt beabsichtigt mit der Anderung der Mobilitatskultur eine Entlastung des stédti-
schen Haushaltes. Werden Verkehrswege nicht bzw. nicht mehr so stark durch Pkw-Indivi-
dualverkehr in Anspruch genommen, kénnen sie verandert und zuriickgebaut werden zur
langfristigen Entlastung des Haushaltes. Die neue Briicke soll einen Grundstein zur Ermog-

lichung des Riickbaus von Verkehrswegen schaffen.

Auch soziale Aspekte spielen eine Rolle. Geringere Mobilititskosten durch Nutzung des
Fahrrades leisten einen Beitrag zur Entlastung von Familien. Geringere familidre Haushalts-

aufwendungen sind sozial nachhaltig.

Auf gleicher Ebene steht der Gesundheitsschutz der Bevélkerung im Fokus. Aktive Mobili-
tat durch Erh6hung des FuR- und Fahrradanteiles senkt die Mortalitat der Bevélkerung und
flhrt durch Verbesserung der kérperlichen Gesundheit der Bevélkerung zu volkswirtschaft-

lichen Einsparungen.

Die neue FuB- und Fahrradbriicke stellt im stadtebaulichen Sinne einen regelrechten Brii-
ckenschlag vom ehemaligen industriellen Standort zum zukiinftigen Wohngebiet ,Pfaud-
ler-Areal” (ca. 2.000 Einwohner) hin zum Hauptbahnhof und der Innenstadt von Schwetzin-

gen dar.

Diese Anbindung von ca. 2.000 Personen an die innerstadtischen Strukturen des Haupt-
bahnhofes (S-Bahn und Fernschnellverbindung zum Deutschlandtakt ,Bahnhof - Mann-
heim Hbf und die Innenstadt selbst ist das Riickgrat und die Zusammenfiihrung der

Schwetzinger Kernstadt und Oststadt.



Nachhaltigkeit und Modellhaftigkeit

Attraktiver Brlickenschlag als Motivator fiir den nachhaltigen Umstieg eines groRen Anteils
der kiinftigen Bevolkerungen eines Stadtquartiers vom Personenkraftwagen auf das Fahr-

rad und den 6ffentlichen Nahverkehr.

Nachhaltig und modellhaft am Schwetzinger Projekt ,Radfahrer- und FuRgangerbriicke
tiber die Bahnanlagen siidlich des Hauptbahnhofes® ist die Schaffung einer hochattrakti-
ven Rad- und FuBwege-Anbindung fiir ein auf einer innerstidtischen Konversionsfli-
che neu zu entwickelndes, verdichtetes nachhaltiges Wohnquartier mit kiinftig ca.
2.000 zusitzlichen Einwohnern sowie den Bewohnern und Nutzern der Oststadt an den
OPNV-Knotenpunkt am Hauptbahnhof Schwetzingen sowie an bestehende Infrastruktur-

einrichtungen der Stadt und deren rad- und fuBgéngerfreundlich umgestalteten Zentrum.

Innovativ und iibertragbar auf andere Kommunen ist das Mobilitatskonzept des neuen
Stadtquartiers, das ohne die neue Briicke nicht funktionieren wird: durch den Bau der Rad-
fahrer- und Fulgangerbriicke als ganzjahrig nutzbare Infrastruktur (im Winter ein - auf
Solartechnik basierend - beheiztes Rampen- und Briickenbauwerk) und den Ausbau der
weiteren Fahrrad- und FuRgangerinfrastrukturen kann auf kurzem, barrierefreiem und
gestalterisch hochattraktivem Weg der im 400 - 600 m Radius liegende OPNV-Knoten-

punkt Hauptbahnhof Schwetzingen erreicht werden.

Diese zukiinftig ganzjdhrig gesicherte barrierefreie Erreichbarkeit auf kiirzestem Weg st Teil
der Nachhaltigkeit des Mobilitatskonzeptes und Grundlage der geplanten deutlichen Re-
duktion bei der Anzahl notwendiger Stellplatze sowie bei dem Flachenangebot fiir den flie-
Renden und ruhenden Pkw-Verkehr. An Stelle dieser Flaichen werden zum Aufenthalt einla-
dende, 6ffentliche Rdume geschaffen, deren Aufenthaltsqualitit ganz wesentlich in
der Reduktion der Pkw-Quell- und Zielverkehre und Reduktion deren Emissionen be-

griindet liegen wird (s. Shared Space Schlossplatz).



Die gutachterlich festgestellte kiinftig zu erwartende Uberlastung duRerer ErschlieRungs-
anlagen durch den motorisierten Quell- und Zielverkehr aus den geplanten Neubau von 500
- 600 Wohneinheiten auf dem ehemaligen Pfaudler-Areal kann durch dieses alternative
Mobilitdtskonzept wesentlich gemindert werden. Zudem konnen ~ den geminderten MIV-
Verkehrsaufkommen entsprechend - die inneren ErschieRungsanlagen auf ein Minimum re-
duziert werden, was ebenfalls zur Erhéhung des Anteils attraktiver 6ffentlicher Rdume im
Quaftier Sowie der Einrichtung wohnungsnaher Fahrradabstellantagen und wohnungsna-

her alternativer Mobilitatsangebote (Car- und Bike-Sharing) beitragt.

Schlieflich wird erwartet, dass allein der Anblick des gestalterisch ansprechenden, zur Aus-
sicht einladenden Briickenschlags tiber die Bahn hinweg Motivation fiir Anwohner wie an-
dere Verkehrsteilnehmer sein wird, selbst mal wieder das Fahrrad zu nutzen oder zu FuR zu

gehen.

Erganzend verweise ich auf die Darstellung der Stadt Schwetzingen in der Interessensbe-
kundung zur Férderung dieses Briickenbauwerkes gemaR unserem Schreiben vom

24.09.2019.

AbschlieBend erlaube ich mir den Hinweis, dass die Stadt Schwetzingen ein kohérentes

System zur Verbesserung des Wohnumfeldes ihrer Bevdlkerung entwickelt.

Bitte unterstiitzen Sie uns hierbei durch Férderung dieses Briickenschlages iber die

Bahntrasse.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. René Poltl

Oberburgermeister
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STADT SCHWETZINGEN »Radfahrer- und FuBgéngerbriicke {iber die Bahnanlagen siidlich des Hauptbahnhofes*

1.) Angaben zum Antragsteller

Antragsteller ist die GroBe Kreisstadt Schwetzingen in der Metropolregion Rhein-Neckar, Land Ba-
den-Wiurttemberg, vertreten durch Herr Oberbiirgermeister Dr. René Poltl, rene.poelti@schwet-
zingen.de, Telefon: 06202 87-200.

Ansprechpgrther ist Herr Stadtbaumeister Mathias Welle, mathias.welle@schwetzingen.de, Telefon:
06202 87-290. |

2) Historischer Hintergrund:

Stadtbildprigende Gesamtanlage und Qualititen 6ffentlicher Riume:

Die Verlegung des Hofes unter Kurfirst Carl-Philipp 1718 in das Jagdschloss Schwetzingen als eine
Interimsldsung bis zur Fertigstellung des Residenzschlosses Mannheim leitete eine tief greifende, bis
heute pragende, kulturelle, stadtebauliche und wirtschaftliche Veranderung in Schwetzingen ein.
Schwetzingen ist wesentlich geprégt von der unter dem Kurfiirsten entstandenen Einheit aus Stadt- und
Schlossanlage mit angegliedertem Landschaftspark, die an der Sichtachse Konigstuhl-Kalmit (Basis der
ersten trigonometrischen Landvermessung) aufgespannt sind. Als Teil dieser historischen Sichtachse
verbindet die innerstadtische Carl-Theodor-Strafle die Schlossanlagen und den vorgelagerten Schloss-
platz mit der Bahnhofanlage, dem Stadtentrée vom Haupt- bzw. Busbahnhof kommend.

Diese stadtebaulich wie geschichtlich einzigartige Sachgesamtheit des 18. Jahrhunderts aus barocker
Sicht- und Wegeachse, barockem Schloss, Schlossgarten und barocker Stadtanlage hat die Stadt 2006
per Satzung als Gesamtanlage ,Kurfurstliche Sommerresidenz Schwetzingen® nach § 19 Denkmal-
schutzgesetz gesichert und ist von anerkannt hohem kulturellem Rang (Aufnahmeantréage in die UNE-
SCO-Welterbeliste 2006 und 2010/2011).

Die zentralen 6ffentlichen Radume dieser Gesamtanlage sowie die angrenzende Bahnhofanlage wurden
- auf Basis des 1999 ausgelobten internationalen stadtebaulichen Realisierungswettbewerbs ,Barock-
achse Carl-Theodor-Stralle - Schlossplatz/ Bahnhofanlage" ab 2001 sukzessive hochwertigst neu ge-
staltet. Zuletzt der Schlossplatz, der 2014 auf Basis des von der Stadt initiierten Modellversuchs ,Ver-
kehrsberuhigter Bereich Schlossplatz” eine rechtlichen Durchsetszg zum Shared Space erreichte und
fur diese Neugestaltung und bundesweit vorbildliche Umsetzung als verkehrsberuhigter Bereich,
Zweckbestimmung Spielstrale, 2016 den 1. Staatspreis Baukultur Baden-Wurttemberg erhielt.

Das Hauptziel aller Planungen war stets, das Wohlbefinden der Birger und Besucher im Stadtraum zu
steigern und die Aufenthaltsqualitdten deutlich zu verbessern. Dies gelang durch konsequente und
hochwertige gestalterische Mal3nahmen in Verbindung mit einer Reduzierung der Verkehrsbelastungen.
Durch neue Platz- und Raumverhéltnisse wird die Stadt vor allem dem Fugéanger und Radfahrer zu-
riickgegeben und ladt somit in hohem Malle zum Verweilen und Flanieren ein.

Pfaudler-Werke:
Das zur barocken Gesamtanlage/ der historistischen Bahnhofanlage benachbart liegende Pfaudler-

Areal jenseits der Bahn ist ein Relikt aus der Zeit der produzierenden innerstadtischen Industrien am
Wirtschaftsstandort Schwetzingen. Mit der Verlagerung der metallverarbeitenden Pfaudler-Werke 2018
wurde das ca. 7,1 ha groe innerstadtische Areal frei fur eine Neuentwicklung. Dem Grundsatz ,innen
vor Auflen” folgend sollen die Flachen — ihrem Standort in Bahnhofsnahe entsprechend — zu einem

verdichteten innerstadtischen Wohnstandort entwickelt werden.

2/5



STADT SCHWETZINGEN »Radfahrer- und FuBgéngerbriicke liber die Bahnanlagen siidlich des Hauptbahnhofes*

3.) Gegenwdrtige Situation:

Stadt der Pldtze und kurzen Wege:
Mit 22.000 Einwohnern, 700.000 Tagestouristen und einem Einzugsbereich von mehr als 110.000 Ein-

wohnern ist die Stadt mit ihrer Lage im hochverdichteten Kernraum der Metropolregion Rhein-Neckar
und ihrer Funktion eines Mittelzentrums verkehrsrelevant.

Um ihrer Bedeutung und Funktion gerecht zu werden liegt — neben der Aufwertung &ffentlicher Raume
zu attraktiven Aufenthalts- und Bewegungsraumen, in denen vor allem die Verkehrsteilnehmer FuBgan-
ger und Radfahrer im Vordergrund stehen — ein Augenmerk der Stadt auf der sténdigen Verbesserung
ihres offentlichen Nahverkehrs und der Anbindung der Bevélkerung an diesen.

Auf Grundiage des Konzeptes ,Schwetzingen — Stadt der Platze und der kurzen Wege" sollen zur Ent-
lastung der Innenstadt vom motorisierten Individualverkehr zudem vor allem die innerstadtischen FuR-
ganger- und Radfahrverkehre gestarkt werden. ;

Das bestehende Radwegenetz der Stadt, das zuletzt einen sehr attraktiven Kurzschluss im Bereich des
ehemaligen Bundesbahnausbesserungswerkes erhielt, ist bereits gut in das Radwegenetz des Rhein-
Neckar-Kreises eingebunden. Lediglich innerstédtisch gibt es erhebliche Mangel, was als innerértliche
Ost-West-Verbindung eine attraktive Querungshilfe Gber die Barriere Bahn hinweg betrifft.

Konversion Pfaudler-Areal: '
Die fast 71.000 gm umfassende, zentral gelegene Flache soll nach ihrer Freiwerdung 2018 mdglichst
zeitnah zu einem innerstadtischen Wohnstandort fur 500 — 700 Wohneinheiten bzw. 1.800 bis 2.000

Einwohner entwickelt werden. .

Fur die Funktionsfahigkeit der bisherigen industriellen Nutzung war die Einbindung der Flache in das
bestehende Ful- und Radewegenetz nicht ausschlaggebend. Fur die Mobilitat von bis zu 2.000 Be-
wohnern auf dieser Flache sieht dies jedoch nun ganz anders aus. Insbesondere fur die nichtmotorisier-
ten Verkehrsteilnehmer wie Schuler, Berufspendler innerhalb des Verkehrsverbund Rhein-Neckar (vrn)
und dartberhinausgehend sowie Senioren fehlen vor allem attraktive — weil sicher und barrierefrei —
Wegeverbindungen auf kiirzestem Weg in die westlich der Bahn gelegene Innenstadt und dem dortigen
Hauptbahnhof mit S- und Busbahnhof.

Erste Verkehrsuntersuchungen hatten zudem bestétigt, dass das bestehende — zeitweise bereits heute
schon Uberlastete — Stralenverkehrssystem voraussichtlich die zu erwartenden Verkehre aus dem
neuen innerstadtischen Wohnstandort maximal zur Halfte aufnehmen kénnen wird. Aus diesem Grund
soll ein innovatives Mobilitatskonzept entwickelt und umgesetzt werden, das diesen Widrigkeiten zum
Trotz ein verdichtetes und zugleich hochattraktives — zukunftsweisendes und nachhaltiges — innerstad-
tisches Wohnen an diesem zentralen Standort erméglicht.

Ein zentraler Punkt dieses Konzeptes wird die Entlastung der motorisierten Individualverkehrsstréme
durch attraktive Alternativangebote firr einen Verkehrsmittelwechsel vom Auto auf das Fahrrad/ den
Roller/ zu Fuf/ den OPNV sein. Ein weiterer Punkt wird die Reduktion des Stellplatzangebotes sowie
die Minderung der Attraktivitat des Pkw durch langere Wege zwischen Wohnung und Parkplatz sein.
Ein drittes Element des Konzeptes wird in der Reduktion von Stellplatzangeboten im &ffentlichen Raum
zugunsten von Rad- und FuBwegen, Fahrrad- und Rollerabstellméglichkeiten, Griin- und Aufenthalts-

flachen sowie Car- und Bike-Sharing-Modellen liegen:
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STADT SCHWETZINGEN »Radfahrer- und Fugdngerbriicke tiber die Bahnanlagen siidlich des Hauptbahnhofes*

4.)

Kurzbeschreibung und Zusammenfassung der wichtigsten Zielsetzungen fiir die

neue Radfahrer- und FuRgédngerbriicke

Verbindung Ost - West:

2.

Briickenschiag von ehemaligem Industriestandort zur Innenstadt.

Anbindung von ca. 2.000 Einwohnern an innerstadtische Infrastrukturen, den Haupt-
bahnhof (S-Bahn vrn und Schnellverbindung zum Deutschlandtakt-Bahnhof Mannheim,

Busnetz vrn) und die Innenstadt selbst.

Lage Briickenbauwerk

Als Kurzschluss zwischen Wohnquartier und Bahnhofanlage.

Die Verbindung startet am Entrée des neuen Stadtquartiers und endet sidlich der
Bahnhofanlage, einem bereits heute schon hochwertig gestalteten Freiraum mit ver-
schiedenen Mobilitatsfunktionen. Von hier sind kiinftig neben dem Bahnhof auch ein
Kindergarten und eine Grundschule sicher erreichbar.

Der geplante Full- und Radweg westlich der Bahn (Mobilitatskonzept Rhein-Neckar-
Kreis 2014) stellt kiinftig die Anbindung an den S- und Busbahnhof und Richtung In-
nenstadt sicher.

Attraktive Anbindung des neuen Wohnquartiers tber das Briickenbauwerk in das kreis-
weite Radnetz Rhein-Neckar-Kreis (Planung 20{4).

Attraktive Anbindung der Innenstadt an das neue Stadtquartier, dessen hochwertigen
Freiréuhe, und durch das Quartier hindurch an Einkaufsmoglichkeiten und Freizeitan-

gebote in der Oststadt.

Gestaltung und Bedeutung Briickenbauwerk

5)

Hochwertige Gestaltung und Beleuchtung als ein weiteres Wahrzeichen der Stadt.
Ganzjahrige Nutzbarkeit durch solares Beheizungssystem (digital antifreeze).
Barrierefreie, tags wie nachts sichere Anbindung des neunen Stadtquartiers an die In-
nenstadt/ den OPNV und in das beétehende/ geplante Radwegenetz.

Weit sichtbares Wahrzeichen und Symbol als Beitrag zur Imageverbesserung des
nachhaltigen Verkehrsmittels Fahrrad.

Aussichtsplattform der Stadt mit Blick zum Schloss, den Stadten Mannheim und Hei-
delberg und - liber die Rheinebene hinweg — zum Odenwald und Pfalzer Wald.

NACHHALTIGKEIT und MODELLHAFTIGKEIT

Attraktiver Briickenschiag als Motivator fiir den nachhaltigen Umstieg eines groRen

Anteils der kiinftigen Bevolkerungen eines Stadtquartiers vom Personenkraftwagen

auf das Fahrrad und den 6ffentlichen Nahverkehr

Nachhaltig und modeilhaft am Schwetzinger Projekt ,Radfahrer- und FuRgangerbriicke tber die Bahn-
anlagen sldlich des Hauptbahnhofes® ist die Schaffung einer hochattraktiven Rad- und FuRBwege-
Anbindung flr ein auf einer innerstadtischen Konversionsflache neu zu entwickelndes, verdichtetes
nachhaltiges Wohnquartier mit kiinftig ca. 2.000 zuséatzlichen Einwohnern sowie den Bewohnern und
Nutzern der Oststadt an den OPNV-Knotenpunkt am Hauptbahnhof Schwetzingen sowie an bestehen-
de Infrastruktureinrichtungen der Stadt und deren rad- und fuRgangerfreundlich umgestaiteten Zentrum.
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STADT SCHWETZINGEN »Radfahrer- und FuBgéngerbriicke tiber die Bahnanlagen siidlich des Hauptbahnhofes*

Innovativ und Ubertragbar auf andere Kommunen ist das Mobilitatskonzept des neuen Stadtquartiers,
das ohne die neue Briicke nicht funktionieren wird: durch den Bau der Radfahrer- und FuRgangerbri-
cke als ganzjahrig nutzbare Infrastruktur (im Winter ein — auf Solartechnik basierend — beheiztes Ram-
pen- und Brlckenbauwerk) und den Ausbau der weiteren Fahrrad- und FuRgéngerinfrastrukturen kann
auf kurzem, barrierefreiem und gestalterisch hochattraktivem Weg der im 400 — 600 m Radius liegende
OPNV-Knotenpunkt Hauptbahnhof Schwetzingen erreicht werden.

Diese zukinftig ganzjahrig gesicherte barrierefreie Erreichbarkeit auf kUriestem Weg ist Teil der Nach-
haltigkeit des Mobilitdtskonzeptes und Grundlage der geplanten deutlichen Reduktion bei der Anzahl
notwendiger Stellplatze sowie bei dem Flachenangebot fur den flieRenden und ruhenden Pkw-Verkehr.
An Stelle dieser Flachen werden zum Aufenthalt einladende, 6ffentliche Rdume geschaffen, deren Auf-
enthaltsqualitat ganz wesentlich in der Reduktion der Pkw-Quell- und Zielverkehre und Reduktion deren
Emissionen begrindet liegen wird (s. Shared Space Schlossplatz).

Die gutachterlich festgestellte kinftig zu erwartende Uberlastung &uRerer ErschlieRungsanlagen durch
den motorisierten Quell- und Zielverkehr aus den geplanten Neubau von 500 — 600 Wohneinheiten auf
dem ehemaligen Pfaudler-Areal kann durch dieses alternative Mobilitatskonzept wesentlich gemindert
werden. Zudem koénnen — den geminderten MIV-Verkehrsaufkommen entsprechend — die inneren Er-
schielungsanlagen auf ein Minimum reduziert werden, was ebenfalls zur Erhéhung des Anteils attrakti-
ver 6ffentlicher Raume im Quartier sowie der Einrichtung wohnungsnaher Fahrradabstellanlagen und
wohnungsnaher alternativer Mobilitatsangebote (Car- und Bike-Sharing) beitragt.

Schliellich wird erwartet, dass allein der Anblick des gestalterisch ansprechenden, zur Aussicht einla-
denden Brickenschlags uber die Bahn hinweg Motivation fur Anwohner wie andere Verkehrsteilnehmer

sein wird, selbst mal wieder das Fahrrad zu nutzen oder zu Fu zu gehen.

6.) Planungsstand, Ablauf, Finanzierung und Férdersumme

Planungsstand und Ablauf:

2017 hat der Investor mit den Planungstberlegungen zur Entwicklung des neuen Wohnquartiers auf
dem Pfaudler-Areal begonnen. 2018 folgten erste Informationen zum Planungsstand, dem Ergebnis
eines Workshop-Verfahrens, an den Stadtrat. Der im Verfahren ausgewéhlte Entwurf enthielt eine Bri-
cke Gber die Bahn zur Anbindung des neuen Wohnquartiers an die Innenstadt und den OPNV. 2019
erfolgten weitere Informationen uber den weiterentwickelten Planungsstand an den Stadtrat.

Fur November 2019 ist die Vergabe der Machbarkeitsstudie ,Planung und Realisierung einer Ful- und
Radfahrbriicke tber Bahnanlagen® beabsichtigt. Auf Basis deren Ergebnis soll die Briicke 2020 geplant

und 2021 mit dem Bau begonnen werden.

Finanzierung und Férdersumme:

Die Kosten, die sich aus Planungs-, Bruckenbau- und Grunderwerbskosten zusammensetzen, basieren
fur den Brickenbau selbst auf einer Abschatzung eines qualifizierten Ingenieurbiiros.

Die Planungs- und Baukosten sind von Stadt und Investor gemeinsam zu tragen. Die Grunderwerbs-
kosten tragt die Stadt. In den stadtischen Haushaltsjahren 2020 bis 2023 sind entsprechende Mittel
angemeldet. Die Kostenbeteiligung des Investors wird tber einen stadtebaulichen Vertrag geregelt.

Zur Entlastung des stadtischen Haushaltes ist eine Férderung in Héhe von 1.300.000 Euro anvisiert.

Dipl.-Ing. Mathias Welle (/l : /\./C, //L_

Stadtbaumeister Schwetzingen, 24. September 2019
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