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Sitzung Technischer Ausschuss am 07.07.2021 - nicht 6ffentlich -

Sitzung Gemeinderat am 21.07.2021 - Offentlich -

Rad- u. Fu3gangerbriicke Schwetzingen - verbindender Brickenschlag in die Zukunft

Beschlussvorschlag:

1.) Die Stadt Schwetzingen beabsichtigt die Herstellung einer Rad- und
FuRgangerbriicke Uber die Bahngleise der Deutschen Bahn AG (Rheintaltrasse) zur
verkehrsgerechteren Verbindung der 6stlich der Bahnanlagen liegenden Stadtteile mit
der Innenstadt.

2.) Diese Absichtserklarung steht unter der Voraussetzung der Co-Finanzierung der
Planungs-und Herstellungskosten fiir diesen Briickenbau durch die Bundesrepublik
Deutschland (Bund).

Erlauterungen:

Die Stadt Schwetzingen wird durch die mehrgleisigen Bahnanlagen der Deutschen Bahn AG
(Rheintaltrasse) verkehrs- und verbindungstechnisch, funktional, emotional, stadtebaulich,
gestalterisch und &asthetisch zasurartig in 2 Teile gespalten.

Ziele:

Mit einem neuen signifikanten ,Brickenschlag ,in Form einer attraktiven, asthetischen und
innovativen Rad- und Fuf3géngerbriicke soll die Trennungswirkung dieser Bahnanlagen an
einer stadtebaulich sehr bedeutenden Stelle Giberwunden werden. Die Neuplanung der Rad-
und FuRgangerbriicke stellt ein grundlegendes Angebot zur Verbesserung und zur
klimagerechten Transformation der innerstadtischen Mobilitat fur alle Schwetzinger Burger
dar. (Anlage 1 und Anlagen 2 +3)

Die beabsichtigte Rad- und FuRgangerbriicke verbindet zunachst allgemein die Oststadt und
die Kernstadt Schwetzingens — insbesondere aber auch die ca. 2000 Neublrger des
Pfaudler-Areals mit dem Bahnhof (OPNV) auf der Innenstadtseite.

Die Nachhaltigkeit und Modellhaftigkeit wird gewdahrleistet durch einen attraktiven
Briickenschlag als Motivator fiir den nachhaltigen Umstieg eines grof3en Anteils der kinftigen
Bevdlkerungen des neuen Stadtquartiers vom PKW auf das Fahrrad, FuBverkehr, sowie den
OPNV.

Dabei soll diese Rad- und Ful3gangerbriicke allgemein der Verbesserung und Integration des
bestehenden Rad- und Ful3géngernetzes in Schwetzingen in das stadtische und
Uberregionale Rad- und FulRwegenetz mit Anbindung an die Innenstadt dienen.



Ferner gibt die geplante Bricke nach Fertigstellung die Mdéglichkeit zur kurzen Anbindung
des neu entstehenden Wohnquartiers auf dem Areal der ehemaligen Pfaudlerwerke, auf dem
ca. 2000 Einwohner in ca. 700 Wohnungen zukiinftig wohnen werden, an den Bahnhof bzw.
die Innenstadt. (Anlage 1)

Gestaltung und Innovation:

In der Gemeinderatssitzung vom 02.10.2019, Drucksache Nr. 2261/2019 wurde die
Verwaltung ermdchtigt, die Schissler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH-Frankfurt mit der
Erstellung einer Machbarkeitsstudie einer Ful3- und Radbriicke zu beauftragen. Dieses Bliro
wurde zuvor in einem Auswahlverfahren von der Stadt ausgewahlt und bringt im Bereich
Briickenbau und Eisenbahnkreuzungen, ingenieur- und verfahrenstechnisch, grofRe
Erfahrung mit.

Der Stadt Schwetzingen war es im Sinne der Asthetik weiterhin sehr wichtig im gleichen
Atemzug ein im Brickenbau gestalterisch versiertes Architekturbiro in die
Machbarkeitsstudie miteinzubeziehen um neben der Ingenieurtechnik auch die an dieser
Stelle gewlinschte und sehr wichtige gestalterische Qualitat innovativ sicherzustellen.
Deshalb wurde zusétzlich das Biiro DKFS Architects London mit hinzugeschaltet.

In enger Zusammenarbeit mit der Stabstelle Stadtebau- Architektur und Verkehrsentwicklung
wurde die Machbarkeitsstudie — mit Corona bedingten Unterbrechungen — in vielen Monaten
zum heutigen Stand entwickelt und mit einer groben Kostenschatzung belegt.

Die mittlerweile vorliegenden Ergebnisse der Machbarkeitsstudie bestatigen die Moglichkeit
des gewollten Briickenschlags mit all seinen sehr komplexen Anforderungen. Der formal
durchaus nicht alltagliche Brickenverlauf lasst eine spurbar attraktive Zusammenfihrung an
den vorgesehenen Standorten zu. (Anlage 1)

Die Stadt hat hierbei u.a. — unter Vorgabe wichtiger Zielstellungen - besonderen Wert auf
Gestaltung und Bedeutung des Briickenbauwerkes wie folgt gelegt:

e Briickenschlag mit hochwertiger Gestaltung und Beleuchtung als weiteres zukinftiges
Wahrzeichen der Stadt Schwetzingen. (freie Spannweite Briicke ca. 80 m)

o Modellhaftigkeit, Innovationskraft, Filigranitat, technische und &asthetische
Aussagekraft, Symbolkraft, sowie mobilitaitsbezogene Nachhaltigkeit.

e Ganzjahrige Nutzbarkeit durch solares Beheizungssystem (digital antifreeze)

e Barrierefreie (u.a. mit Glasaufziigen), tags wie nachts sichere Anbindung des neuen
Stadtquartiers an die Innenstadt / OPNV und das bestehenden / geplante
Radwegenetz

e Weit sichtbares und erkennbares Wahrzeichen und Symbol als Beitrag zur
Imageverbesserung nachhaltiger Mobilitdtsformen wie Fahrrad und FuRverkehr,
sowie signifikantes stadtebauliches Highlight zur weiteren Zusammenfihrung beider
Stadtteile Schwetzingens.

e Aussichtsplattform der Stadt mit Blick zum Schlossbereich, den Stadten Mannheim
und Heidelberg und — Uber die Rheinebene hinweg — zum Odenwald und Pfalzer
Wald.

e Schaffung von hochwertigem 6ffentlichen Raum, Begegnungsstétte von Menschen
auf dem Fahrrad und zu Ful3.

e Sichtbare symbolische Abkehr von der historisch gewachsenen Privilegierung des
PKWs.

e Zusatzliche Verbesserung der Behinderten — u. Seniorenfreundlichkeit durch zwei
komfortable Aufziige — weitgehende transparente Ausfihrung in Glas — jeweils einmal
auf der West- und Ostseite der Bahnlinie



e Zusatzliche Treppenanlagen — jeweils links und rechts der Bahn — zur attraktiven
Wegeverkirzung fir Menschen aller Altersklassen die jung und vitalaktiv bleiben
mochten.

e Deutlich wahrnehmbares Rickgrat mit hoher Symbolkraft zur Zusammenfiihrung der
Schwetzinger Kernstadt und Oststadt.

¢ Funktionale Sinnhaftigkeit der jeweiligen Ankunftsstandorte beidseitig der Bahnlinie.

o Reprasentative Wirkung in Verbindung mit dem offentlichen Platz als Entrée in das
Pfaudlerareal mittels einer stufenformigen ,theaterartigen® hochattraktiven
Verweilflache fur die Menschen.

Grundstick Bahn:

Zur Realisierung der Bricke ist es flachentechnisch notwendig ein Grundstick der
Deutschen Bahn entlang der Gleise auf der Ostseite zu erwerben.

Mit Vertretern der Deutschen Bahn AG wurde der Erwerb der u.a. fur den Brickenbau
bendtigten Grundsticksflache (Teilflache aus Flurstick Nr. 355) auf Basis der
Beschlussfassung des Gemeinderats vom 23.07.2020 Uber den Kauf des Teilgrundstiicks
Flst.Nr. 355/17 mit 4.714 m2 mittlerweile verhandelt. Der Entlass dieser Grundsticksflache
aus der sogenannten Bahnbetriebsnotwendigkeit ist zugesagt; das formliche
Freistellungsverfahren wird vorbereitet, der Notartermin steht unmittelbar an. Die
planungsrechtliche Absicherung der Briicke erfolgt durch Bebauungsplan.

Forderung:

Es ist festzuhalten, dass u.a. das Stichwort ,Innovation“ ein wesentlicher Bestandteil zur
Erflllung der Forderfahigkeit darstellt. Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur bezeichnet sein Forderprogramm explizit mit dem Titel ,,Richtlinie zur
Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehres*

In der Videokonferenz vom 30. Juli 2020 mit Teilnehmern des Bundesministeriums, der Stadt
und den Planern wurde der vorliegenden Machbarkeitsstudie mindlich diese Innovationskraft
bescheinigt. Innovativ beim Briickenbauwerk ist — neben seiner gestalterisch und technisch
hohen Aussagekraft - insbesondere die wahrnehmbare Integration in 2 Stadtteile, sowie die
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer mit dem Ziel der Steigerung der Lebensqualitat
(u.a. citta slow) in der Gesamtstadt — frei nach dem Leitmotiv ,der Mensch ist das Mal} aller
Dinge*“!

In die Planung ist die vieljahrige positive Erfahrung der Entschleunigung des Verkehres am
Schlossplatz miteingeflossen. Nach dem Motto ,Angst-frei durch die Stadt” ist die Einfihrung
eines gemeinsamen Geh- und Radweges angedacht um die verkehrsberuhigende Wirkung
in Form von Begegnungsflachen in den anderen Stadtteil direkt ins Pfaudlerareal zu tragen.
Dieses Prinzip des verkehrsberuhigten Bereiches - shared space — oder frei auch
Begegnungsraum genannt, soll im kinftigen Pfaudlerareal fortgefiihrt werden. Die bereits in
§ 1 StVO geforderte ,gegenseitige Rucksichtnahme® erlangt hier insgesamt in der
vorliegenden Form eine neue Qualitat durch hohe und verbindende Symbolkraft.

Die Bestatigung des Brickenbaus durch den Gemeinderat in Form einer klaren
Absichtserklarung ist Voraussetzung fiir den Erhalt eines positiven Zuwendungsbescheides
durch den Zuwendungsgeber (Bund). Der Bund als Zuwendungsgeber erwartet die klare
Bestétigung, dass die Stadt Schwetzingen den Brickenbau als notwendig erachtet und
umzusetzen beabsichtigt. (Anlagen 2 und 3)

Der Beschluss dient deshalb dazu, dem Fdrdergeber zu signalisieren, dass die Stadt
ungeachtet einer Finanzierung der férderfahigen Kosten in Héhe von ca. 9 Millionen € bereit
ist, die nicht férderfahigen Aufwendungen und zukinftigen Aufwendungen fir den Erhalt der
Briicke zu tragen.



Die Ergebnisse der bisherigen Kostenschatzung fir den Briickenbau sind in der Anlage 4
dargestellt.

Hiervon sind unter Bericksichtigung der bislang gegebenen Erlauterungen des
Bundesamtes fir Giterverkehr mindestens 90 %, gegebenenfalls 100 % forderfahig

Vorlaufiger Zeitplan:
Bedingt durch komplexe Bahnorganisatorische- und Verfahrenstechnische Schritte, sowie
der notwendigen europaweiten Ausschreibung mit anschlie3ender kompletter Durchplanung

ist aus heutiger Sicht ein Baubeginn Anfang 2025 denkbar.

Die anschlieende Bauphase bis hin zur rechtlichen Verkehrsfreigabe wird dann noch einmal
ca. 24 Monate in Anspruch nehmen.

Anlagen:

Anlage 1 Entwurfsskizzen Machbarkeitsstudie

Anlage 2 Erlauterungen Interessenbekundung Forderung Radverkehrsprojekte

Anlage 3 Eigeninteresse Anschreiben BAG

Anlage 4 Vorlaufige Kostenplanung BAG Rad- und FuRgangerbriicke Stand: 19.08.2020
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